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l_e mot c]u trésorier et clu secrélaire

35 ans cléjél...

Le 12 aveil 1986 se réunissaient au Centre Culfur’el
du Pricure de Sainf-pémq-lés-Chevreuse un groupe
d'»Amis» bien décides a jeter les bases d’ une association
dedice a la memoire de Gabriel V oisin.

En quelques qunes et 27 arficles Ies huit {ondafeurs
organisaient les « Amis de Gabriel Voisin ».
Etaient présents ce jour la Janine VOisin-HeLLinq ({i”e
de Gal:miel), Robert Corniére (co"ecfionneur> de la
premiere heure et qr’and cléniclu»zur), le Peére Jean
Gehard ( poqueclmicien et moine pPOCl]e de Golwiel),
Henri Bernard (fils de Mapius), Pascal Courteault
(co”ecfionneup passionne de la premiere l]eure), DI\iIippe
Ladure (amaieur’ en”lousiosfe...), Bernard et Geor’qes
V oisin (neveux de Galwiel).

Leur but était non seulement d’ventretenic et de
Jévelopper’ le souvenir de (Gabriel Voisin » tout en
veillant a «etablic des liens d amitiés entre toutes les
personnes  qui s inferessent & ses réalisations, ses
constructions de tous or’dr’es, se—trrils el sesfeanseils—)
mais aussi de <veiller par tous les moyens appropriés a la
pérennité [de ses] véalisations».

35 ans plus tard il ne s' aqi’f pas ici de faire un bilan
complef de ce qui a ete fait ou meme de ce qui aurait pu
(ou (Ilﬁ) étre mis en place, (Jéveloppé, ameliore.
Certains parmi les fondateurs et les adhérents de la
premiere heure ont rejoint Gabriel Voisin, d"autres ont
clmnqé de centres d'intérets ef se sont éloiqnés Clégus
par’{ois de ci ou de ¢a... D’autres sont restés au contraire
et ont lies de forts liens d” amities qui vont bien au dela du
simple papiaqe associaii{.

De commémorations de centenaires en participations a

differents salons (Qeims, Aufomédon, Epoquv Aufo,
Toulouse, Sfu”qari, Aviqnon, Qéh’omolaile...), c]e
po”qes en meefings (Monfl‘nlér’q, Goodwood.. ) les Amis
de Gabriel ont essaye de porfer le flambeau. Tant bien
que mal ils ont avance mais force est de constater que la
qlorieuse époque ou I'on pouvait explorer les casses de
nos annch-péPes a la recherche de trésors enfouis sous
les ronces est révolue. Lor’sque I association a efe fondée
il etait encore possil)le (J,espér’er ouveir les portes Cf une
grange pour y trouver une belle cocotte enclormie, de
fouiller dans une caisse pour pamasser un compteur ou
une mascotte oquée.. Aujourdv hui les temps ont chanqé,
le moindre tas de rouille bien nomme s arcache a prix
(J' oP pour peu qu' il ait efe bien promu par des marchands
clonf Iy age cJe |eups jeunes expepfs {aif porfois douiel’ de Ia
competence.

Il reste le plaisir de se retrouver sur un salon et
crécllanqer’ autour d une bonne bouteille ou d un beau
cl\ﬁssis, de faire des recherches et de les puI:rIieP dans le
Lu"eiin, (Je continuer a restaurer ou a entrelenie et de
sortir les constructions Voisin... Si les automobiles sont
tres prolmlalemenf toutes connues, il rveste l)eaucoup a
faire sur le plan de la recherche l\isforique. La reussite du
salon de Sfu”qar’f (févr’ier’ 2020) ou 15 Avions
Voisin ont été réunies est 'yexemple méme de ce que
peuvent faire les AGV Iorsquv ils sont motives.

Le Numéro « spécial adhérent » imagineé ici est le
vétre et encore merci a tous ceux qui nous ont envoye leur
contribution. 1l est sense temoigner de notre diversite.
CI est I occasion de PGPPQIGP qu' une association n' existe
qul atravers le anamisme et I implicafion de ses membres
et qu'une peiife poignée (J' entre eux (Bureau, Conseil
d" administeation ou auipe...) ne peut indéfiniment tirer

SQUIQ IG CI]GFPE**Q au PiSqUE Cle se démofiver’...

C' est I occasion aussi de dire que plusieurs dossiers
sont en chantier pour moderniser Iy association et la
preparer a affronter | avenir : la possil)ilifé de recevoir
des dons deductibles (J un point de vue fiscal ce qui
perme”raif cle (Jiminuev Ia papf cles cotisations clans notre
l)udqef el-de diminuer son farif H la « modernisation » des

statuts mode de
fonctionnement des AGYV 3 la réorganisation de nos

pour preéciser Ies missions ef Ie
moyens de communication (sife internet, visuels sur les
sfoncls, compie Facel)ooL...). Occasion (Je clire aussi que
fous ces pr’ojefs n'onf de sens que si |es a(ﬂlér’enfs slen
nourrissent c]e Ieur

y parficipeni, Ies

empal’enf,

competence, de leur passion ef de leurs suggestions.

Bonne Ieciuve donc..

Bel’h’ancj LE’SUQUI’ ei Emmanuel Minef




A WOPJ {Pom your h’eOSUPGP GI"IJ

secretary

Already 35 years...

On 12 April 1986, a group met at the Centre
Culturel du Prieure in Saint-Remy-
Chevreuse to lay the foundations of an association
dedicated to the memory of Gabriel V cisin.
few lines and 27 articles of association, the eight
founders organised the Les Amis de (Gabriel
Voisin. Present that day were Gabriel s daughter
Janine Voisin-Hekking, Gabriel s nephews
Bernard and (Georges Voisin, the collector Robert
Corniére, Father Jean Gehard (a poquecl'mician
monk close to Gabriel), Henri Bernard (Marius s

son ), DC]SCC]I COUP*EGU“, a assionaie CO"(-?CiOI1
P

les-

IFIC]

onc] Dl‘lilippe Lac]ur’e, an en”]usiasfic amateur.

Their qoal was not onlq to honour the memory of
Gabriel Voisin while establishing links of friendship
between all who are inferested in his achievements,
the machines he produced, his writings and thoughts
but also to ensure the longevity of his achievements
l)q all appropriate means.

Today, 35 years later, we shall not here
summarise what the association has done since, nor
what we could have done. Some of the founders and
fiest members have joined Gabriel V cisin, others
have clmnqed their interests or left us, somelimes
disappointed by this or that... Others have
remained and established strong bonds of friendship.
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From centenary celebrations to participation in
various events (Reims, Automedon, Epoqu’ Auto,
Toulouse, Stuttgart, Avignon, Retromobile), from
rallies to meetings such as Montlhéry and
Goodwood, Les Amis have tried to carry the torch.
They have made progress as best they could, but the
glorious era is past when we could explore
scrapyards in search of treasures buried under the
brambles. When the association was founded it was
still possiHe to l\ope to open the doors of a barn to
discover a beautiful dormant V cisin, to rummage in
boxes to pick up a rev counter or an oxidised
‘cocotte’. How times have changed; today, even the
rustiest little part sells for a high price from ‘expert’
dealers whose young age can make one doubt their

compefence.

There remain the pleasures of meeting at shows and
exchanging ideas over a good boffle or @ beaufiful
car, of (Joinq research and pul)lisl'ninq it in the
bulletin, of continuing to restore or maintain and
exhibit our Voisin cars. Although the survivors are
probably all known, there is shill much to be done in
terms of historical research. The success of the
Sfuﬁqar’f show in Felaruarq 2020 where 15

Voisins were asseml)led is an example o{ whaf I_es

Amis can clo.

This special members issue is for your, and we
thank once again all contributors. The infention is to
demonsteate our c]iversifq and to remind ocurselves

e

|

that an association onlq exists fl’urouql'n the dqnamism
and involvement of its members and that the small
handful of the association’s officers cannot pull the
cart alone indefinitely. This is also an opportunity to
mention several projects under way to modernise the
association for the future: the prospect of receiving
tax-deductible donations, which would allow us to
reduce the share of membership fees in our budget
and lower costs; the modernisation of the statutes to
specify our mission and mode of operation; the
reorganisation of our communication tools (wel)sife,
exhibition visuals, Facebook account, etc). All
these projects only make sense if the members take
them on, participate in them, and support them with

their s|<i"s, passion and suggestions.

We pre you enjoy the PGCICJ.
Bertrand Lesueur and Emmanuel Minet
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Le mot du présiclenf

Depuis 1986, la routine... une assemblée générale onnue”e,
P 9
traditionnellement couplée avec une exposition (Reétromobile
P P
Dapis, en l(évrier ou Be”es Clmm enoises, Qeims, en mars,
P
par exemple). Le bureau s’est modifie mais I'association n’a
connu que deux (Q) présidenfs, Jean Gélmrcl, le premier
entre 1986 et 2000 (équivalenf a deux sepfenna’[s) et moi,

ensuite, toujours en poste cette onnée), plusieups tresoriers
c]onf Ber’nar’c] VOisin, puis Modeleine Aulwq (ancienne
secrétaire de Gabriel Voisin a I,aél’omécanique), puis Jean-

Paul DuBroca jusqu’d ce qu,il devienne vice-pPésic]enf cllarqé
de I,avia’rion, puis Pierre-Michel Aubert et aujoupcl,hui
Bertrand Lesueur.

Imporfanfes f&cl’les que ce”es (Ju secréfoire, anima’[eur,

orqanisoieur un posfe OCCUPé par : HenPi BQPHCII’C], [QOL)QPi

Copniére, Dllilippe Ladur’e, Henrq Delaloncle, Dl\ilippe
Becpef, Jach Feui”ade, Claude Michel Derseil, A”PQ(J
Mopenas, IQené Voisin (le plus Ionq manda’r) et Emmanuel
Minet.

J aimerai citer tant d autres participants a cette aventure,
aussi bien du Conseil d’Administration que les simples
adhérents. J'ai une pensée pour ceux (hélas nomlweux) qui
nous ont quitte deéfinitivement et qui ne peuvent pas dire que je

|es ai oul)liés et je (Jeman(le aux aufres, jroujour’s l(i(Jéles

adhépenfs ou non, (Je Ijien vouloiP m’excuser.

Lors de nos 35 années de réunion et de partage, il y a eu
Ineaucoup de qpands moments, des moments de bonne humeur
et quelques rares et regrettables mouvements d’humeur. Je
reste convaincu que ces activites de recherche, de meécanique,

de fransmission (Je savoir sonl en”lousiasmanfes ef doivenf

rester un plaisir, autant pour I orateur que pour I auditeur.
Nous nous sommes retrouvés souvent pour Pappelep la
memoire (Je Gal}r’iel Voisin, nous nous sommes parl(ois
dispufés... Coml)ien c]e sottises c]i’res ou eécrites, comlaien (Je
critique a |,emporfe-piéce, pas grave, au fond. Comme disait
(presque) feu L. Zitrone « que I"on en dise du bien ou du mal,

“on pcmle de lui ».

Dl'lilippe Ladure (maPs 20 QI)

peu importe pourvu qu
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A word from “\e pl’esic]enf

—”19 roufine since 1986: an AGM,
usua”q linked to an exhibition such as
Reétromobile in Paris in Felwuar’q.
The committee I‘IC]S clncmqec] but ”’le
association has only had two
presidenfs, Jean Gélmvd, between
1986 and 2000 (iwo seven-year
jrers) and fhen me, s’ri” in ofl(ice ”’nis

year. TI’IQPQ l]OVG l)een SQVGPOI

treasurers including Bernard V oisin,
Madeleine Aulwq (fopmer secretary
to Gabriel
Aér’omecanique), Jean-Paul

Dul)roca unfil Le l)ecome vice-

pr’esidenf in c|1c1r’qe of aviation, then

Pierre-Michel Aubert and foclaq,
Bertrand Lesueur.

Voisin at

The vital role of the secretary,
anima’ror, organiser Las [)een l(ull(i”ecl
l)q Henri Bernarcl, pol)epf Cor’niére,
Dhilippe Ladure, Henrq Delalancle,
Dhilippe Becpef, JCICL[J Feui"ac]e,
Claude Michel Perseil, Alfred
Mopenas, Rene Voisin (”19 |onqesf
to hold the posf) and Emmanuel
Minet.

| would like to mention many other
parficipants in this advenfure, both
directors and ordinarq members. |
think for those (un{opfuna’relq
numerous) who have left us for good
and cannot rebuke me for l(orqeﬁinq
Hlem cmd I clsl< Hle ofheps, sfi”
members or not, to excuse me for
(Joinq so. Dupinq our 35 years of

meefinq an(J sI'laPinq, ”‘lere I'lave I)een

many greal moments among all the
ups ond c]owns. | remain convinced
fha’[ our actlivities ol( Peseorch,
mechanical support and (Jissemina’[inq
Lnowledqe are excifinq ond must
remain a pleasure for both givers and
takers. We often met to recall the
memory of Gabriel Voisin, we
sometimes disaqreed... Crificisinq
fl]is or ”10’[, commen’[inq on some
nonsense or other published about

Golwiel Voisin. As ”19 |<er L

Zi’rpone used to say, ”wlle”lep you say
qood or l)ad ”\inqs al;ouf him, it
c]oesn'f matter as |onq as you fa”<

alaouf llim”.

Dllilippe Ladure (Marcl] 20 2])
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Sion Pepren<:| le debut de Phistoire. ..

Au debut, il y avait les dinosaures. ..

Duis, il y a eu un (Jéjeuner> entre les trois
fondateurs (Jean Gél\arc], Pascal Courteault et
Philippe Ladure), au restaurant du grand
magasin € Le Bon Marche » a Paris, en 1985.
Le principe d une association de type loi de 1901
est acquis ef les bases des statuts sont retenus. |l
se decide |,or>qanisaiion d'une rencontre avec
quelques personnalites du petit monde autour de
Gabriel Voisin (GV). Clest le samedi 22
fevrier 1986 que se tient cette premicre réunion.
Se retrouvaient autour J’une table de I'Hetel
Mercure de la Porte de Vanves, a Paris :

la famille (Janine et Francis Hekking - fille
unique of gendre de GV ; Georges, Charles,
Bernard et Gilles Voisin = tous quatre freves et
neveux directs de GV) :

cranciens collaborateurs proches de GV (Henri
Bernard - fils de lingénieur Marius Bernard,
numéro 2 ou 3 de GV, Raymond Marchal

ancien dirigeant de Snecma) ;

une l(iqure incontournable du milieu des vehicules
l\isfor’iques, collectionneur de la premiere I]eure,
disposant d une impressionnante documentation :
le regrette Robert Corniere ;

Le Peére Jean Gehard, Polytechnicien,
Bénéclic’rin, enthousiaste des réalisations de G\/
depuis les années 30, devenu intime apres la

seconcle guerre mondiale H

(Tous ces convives ont cétoye et éclmnqé
Péquliéremenf avec GV)
Le peiif—{ils du pilofe recordman du monde sur

voiture Avions \/oisin, César Mapclmnd, M.
Lesueur ;

des collectionneurs historiques (MMmes Bécret,
Bolze, Taminau, MM. Choffel, Courteault,
Massimi-Marrel, Rey et deW urstemberger) ;
des propriefaires de vehicules Voisin (Mme
penou", MM Hapdq, Liesse, Simmonef) 3

de simples enthousiastes ( MM. Herry, Maze,
Ladure).

Apres une réunion de préparation, fenue chez
Robert Cornicre en présence de Pascal
Courfeaulf, Jean Géllarcl, Dl\ilippe Ladure et
Bernard Voisin, les statuts
I assemblée générale fondatrice, une fois de plus
infernationale, sest fenue 12 aveil 1986, au
Pricure de Saint Lambert des Pois (Vvelines),
dont le directeur etait Dom Géhard, comptait

une quaronjraine c]e parficipanfs. I_e projei c]e

sont ](inalisés.

statuts est oclop*é a I'unanimité sans al)sienfion, le

premiep Iaupeau élu était composé cle 3

Président Jean Gél\arcl ; :
Dhilippe Lac]ure, Henri Bernard H Tresorier :
Bernarc‘ Voisin H

Commission hisfor’ique :

Secréfcir’es

Robert Corniére g
Pascal Courteault z

Relations extérieures et manifestations : Geopqes

Voisin

Commission aufomobile 2

Le conseil cl,aclminish’ajrion, outre Ie Lureau,

: JM  Bolze,
J.Massimi—MaPPel,

compfoii cinq adminisfraieups

P.Delon, G.Liesse,
G.Voisin.

Dans |,assisfance, on remarquait : Janine et
Francis Hekking et leur fils Anthony Voisin
Hekking, Guy Lambert (fils du constructeur
Germain Lambert) ; Jean Bernardet
(journalisfe), 'Qoqer Brioult (co“eciionneup,
journalisfe, divecteur des pTA)

La cotisation initiale annuelle etait fixee a T0OF.
Un comite d’honneur est proposée, forme de

Mesclames Galar’iel Voisin ef Janine Voisin—

He|<|<inq. Le compte rendu est paru dans la
presse (clonf le Fanauto NOQ]Q, page 6]) et les

statuts deposeés le 19 juin, date de la réunion du
premier conseil d administration des AGV.

Le 30 juin 1986, lassociation des « amis de
Gabriel Voisin > était regue par la sous-

pré{ecfure de Rambouillet et paraissait au joupnol

officiel du 23 juillet 1986, page 1641. Une
modification des statuts numéero 03458 a ete
recue par la méme sous-preéfecture en date du
28 sepieml)re 1989. Ce sont ces articles qui
régissent foujours notre association.

Peu de temoins survivants de ces débuts. Il fallait

|e cIiPe, méme si c’esf un peu {asfidieux, non ?

Dl\i'ippe La(JuPe, Avril 20 21, sur la base des

clocumenfs o”iciels clcms nos arcllives.




To Ineqin at the Leqinninq...

It all started af a lunch between the three
founder members (Jean Gélmrcl,
Pascal Courteault and Dhilippe
Ladure) in a Paris restaurant in 1985.

Tlle pPinciple o[ l(orminq a non-prol(i’r
associalion was aqreec], anc] we |1e|c] a

meefinq Wi”’l some ol( fl’le sma” circle

around Galwiel Voisin on 22
Felwuarq 1986 at the Hotel Mercure
at Porte de Vanves:
Francis Hekking (GV s daughter and
son-in-law) the brothers Georqes,
Cl\aples, Ber’napd ancl Gi”es Voisin
(nephews of GV), Henri Bernard -
son of engineer Marius Bernard),
Raymond Marchal (former head of
SNECMA), the collector Robert
Cor’niére, Father Jean Gél\ard an
enthusiast of G\/ s achievemenfs since
the 19305, who became a friend of his
after the Second War, M. Lesueur,
”19 annclson ol( fl]e V oisin WOPICI PQCOP(J
clPiveP, César Mavchand, collectors

Jcmine cm(]

(MM Bécret, Bolze, Taminau,
Choffel, Courteault, Massimi-
Morpel, Qeq and de Wupsfemljepqer ,
Voisin owners (Mme penou“, Hapclq,
Liesse, Simmonef and enthusiasts (MM
Herry, Maze, Ladure). The
association s statutes were drawn up at

meefinq at po[)erf Corniér’e's in ”19
presence ol( Doscal Coupfeaulf, Jean

Géhard, Dhilippe Ladure and Bernard
Voisin an(J Hle first qenepal meefinq on
12 April 1986 at the Prieuré de Saint
Loml)epf cles Bois (Vvelines), aHendecl
l)q some l(orfq participants.

Dresiclenf: Jean Gél’lard; Secrefcpies:
Philippe Ladure, Henri Bernard;
Treasurer: Pernard Voising Historical
Commi“ee: Qol)evf Copniépe;
Automobiles: Pascal Courieau“;
External relations and events: Geopqes
Voisin

The board of directors, included five
adminish’cﬁops: JM Bolze, D.Delon,
G.Liesse, J.MGSSimi—MGPPQI,
G.Voisin. Present were

Janine and

Francis Hekking and their son Anthony
Voisin Hekking, Guy Lambert (son of
the constructor (Germain Lamber’r);
Jean Bernardet (journalisf), Doqep
Bpiou“ (co"ec’[op, journalisf, (Jirec’ror ol[
RTA).

The initial annual subscription was set af
100F. An honorarq committee was
pPOpOSQ(J, made up of Mes Gabpriel
Voisin and Mes Janine V oisin-
He“dnq. The minutes were pul)lisllecl in
the press (including Fanauto N"212).
On 30 June ]986, ”19 association
was received l)q the Rambouillet sub-
prel[ecfure and pul)lished in the official
journal of 23 July 1986. A
modification of the
03458 was received bq the same sub-
ppe{ecfure on 28 Sepfemlner 1989.
These are the arficles that still govern

sfofuies numI:;eP

our associalion.

Dllilippe l_aclupe, April 2021
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Me concernant, [ originalite ¢ est la passion du vin Voisin,
et des automobiles V oisin. Producteur du Saint-Emilion
Grand CPu Chafeau Jean Voisin, c,esf Ia rencontre
avec Dllilippe Ladure et D|1i|ipp Moch qui a permis de

sceller un pacte amical avec les automobiles Voisin. Tout
pouvaif nous reunir : |e qoﬁf c]u l)eau, c]u Iaon, cJu pcn’fcuqe,
de |’auﬂlenficifé, de la passion et du travail bien fait.

A tres l)ieni()f, j’espér’e,
Thierr’q Disclqn

For me, it’'s all about my passion for

Voisin wine and Voisin cars. As ”19 =
pr’oc]ucer of ”19 Sain’r-Emilion

: Grcmcl Cru Cl’nafeou Jecm \/oisin,

| it was a meeting with D|1i|ippe Ladure

and Dhilipp Moch that sealed a

I(Piem“q a”iance with Voisin
au’romolailes. Everq”’uinq was in place

Al to unite us: the taste for beauty,

qooclness, sllcu’inq, au”wnficih;,

E pClSSiOﬂ CII'](J WOPL we” (JOI’]Q.

Tllierpq Disclqn ——
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| Je me suis possionné pour Galwiel Voisin a |CI |ecfur°e de ses
souvenirs clans ”Mes 10 000 cepfs-volonfs” ef c]u |ivre
E ”Henr’q Farman ef | Aviaiion" c]e Jacques Sallel. Mon

E qPond—péPe, né en 1891, avait souvent assisté aux efforts des

freres Voisin a Issq—les—Moulineaux en 1907, au point a
ses clir’es c]v éfre (]evenu un l(amilier (Je |' equipe. ” a |C|issé un

impor’fcmf Pecueil cle souvenirs, alq:irmanf notamment avoeir en
1908-1909 (d 17-18 ans ') consteuit 2 planeurs et vole a

(Je nomlweuses PepPiSQS GU—(JQSSUS (Je |Cl PlCqu (JQ BQPCL,

clécouvrcmf au fup el & mesure |es lois clu vol. Son récil

marmife : une ac]mir’afion sans refenue pour Ie miPacle

\/oisin g

GC]UHG en

|'ado|escen’f in{afiqaljle Qt quelque peu Pel)e”e, |€
Peclwr’clw c]e

|'Aviahon. En revanche je ne connais quasiment pas le

jeune sa voie, le pionnier de

COI’]Sh”UCiQUI” AU*O.

Dour info, je me suis l)ien sip  pose |a quesfion (Je

|'ou”'|enfici’[é c]u recit cJe mon qr’anc]-pére. N'auraii-il pas
2 A la

| |
| authenticite. Je pourrai anumenfeP si nécessaire. C est

tout invente réflexion je suis convaincu de

intéressant (surfou* pour moi et mes [Pér’es), mais cela nous

comporfe des similitudes avec certains passages de ”Mes 10

00O cerfs-volants , Ce qui m a amené a une lecture tres

appro[onc]ie de cet ouvrage. Ct je suis tombe dans la

ecarte du sujef de Galwiel (e’[ Clmrles) Voisin .

Denis Lepe"efier’

| was fascinated laq Gabriel Voisin when | read his book
QN‘q 10 00O kites” and (Henr’q Farman et I Aviation’ l)q
Jacques Sahel. Mq qr’ancll[a’rl]er, l)orn in ]89], I’lGCl oﬂen
attended the efforts of the Voisin brothers in lssy-les-
Moulineaux in 1907, to the point where he said he had

become friends with the team. He left an important collection

i

of memoirs in which he popficulaplq recalled l)uil(Jinq two
qlider’s in 1908-09 (a’[ H’le age Ol[ ]7_/]8') an(J I]cwinq

ﬂown many fimes over H]e clunes ol( BQI’CL, c]iscovel’inq ”‘le

Iaws o{ ﬂlqllf as l]e went alonq. His sfor’q Il(]S similarifies wi’rl]
some passages in (Mq 10 000 kifes’, which led me to a

Ll

very H’]OPquI’] Peadinq ol( ﬂlis L>00|<. I was hool«ed: an

unlwidled admirahon {or’ Voisin,s miraculous acl\ievemen’[s:

jIl’le somewlmf Pehe”ious ’[eenaqep, fhe young adu“ seeLinq I]is
path in life, the aviation pioneer. On the other hand, | hardly [F
know the car manufacturer. For the record, | did of course
wonder about the truth of my qr’am“a”lerv s story. Did he
make it all up? On Peﬂec’rion, | am convinced of the
aufhenficifg, cmd can del[en(l it as SUCII il[ need l)e.

Denis Lepelletier
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Doupquoi Voisin ?

Un peu {afiqué par mes pPocJucfions pl’écédenfes sur Morane-

Saulnier ef Br’equef, mais foujours interesse par Ihistoire des

’ . -’ . . ’ ’
COI’]S*PUC*QUPS aePonauhques, ) al ]eie mon devolu sur IG'S

Aéroplanes Voisin, esperant, vu la faible durée de la péPiocle
c]e pr’oc]uc’rion (]O cms) que ce serait {acile et POPiCJQ. Hum...

9
Qa m a permis de faire connaissance de gars super sympa

comme Dllilippe, Greq ou Doscal, qui m ont bien aide. Mais

bien que le mot Papic]e ait un sens different pour un notaire, un

I ——

ecrivain ou un écli’reur, on peut dire que dans mon cas la
realisation a ete PCIPiCJ(—?, et méme trop, puisque le laouquin etait
c]éjd chez |,impl’imeur’ quand j,ai recu, donc trop fard, des infos
de premier ordre sur le sujef. Au plcn automobile je suis tres
éloiqné des VOisin, ma collection étant centrée sur la voiture de

M. tout Ie moncJe, el en par’riculiep Qenau“.

Hem’i Lacaze

th Voisin? Somewhat exhausted
from wpifinq my previous books on
Morane-Saulnier and Bpeque’r, but
still interested in the history of
aircraft manul(acfupevs, | et my
siqllfs on the Voisin Aepoplones,
|10pinq, given the producfion pepiod of

onlq ten years, that it would be easy
ancJ quicl(. Hm If ianocJucecJ me to

some greal guys like D|1i|ippe, Greq
and Dascal, who Lelped me a lot. But

alﬂlouqh (quicL’ means someﬂ]inq for

00 A AL

11, 1 - OO0 L, AR

a |c1wqer>, a weiter or a pul)lisller, it

can lae said H]a’r in my case it was

indeed POpiCI - peplmps too much so,

since ”19 IDOOI( was alreac'q Gi ”’Ie

pPinfeP's w|19n I Peceivecl, too |afe,

l(ir’sf class in[or’mafion on ”19 subjecf.

AS [CIP as cars are COI]CQI"I'IQ(J, my

9
collection centres on everyman s

moc]els, nofqu Qenoul’r, ra”]er Hmn
Voisin.

Henpi Lacaze

e Arty Museun Brussels - De Catecs exnibison 112008 Pictures K Devedder KDV20081128019 BA)
| e—



V oici mes deux declics !

Declic « voiture ancienne » : la decouverte a 23 ans d’une
BSA de 1932 arrétée au fond du garage de mon ljeou-pér’e:
la remettre en marche était la suite |oqique de ma passion du
Mecano!

Declic « Voisin » : une couverture de ' Album du Fanahque

qui est entree en resonance avec quelque chose en moi... mais

quoi ? les mots qui me viennent sont équilil)Pe, fonction...

GLIlj CI’IC]VQI'I*

Here are my two triggers. Ol car trigger: the cliscoverq at E
the age of 23 of a 1932 BSA at the back of my father-in-
|aw' s garage: quinq it running again was the quical
continuation of my passion for Meccano!

V oisin friqqep: a cover of an issue of 'Album du Fanaiique
which awoke something in me... but what? The words that [}

come iO me are IZ)C]I(]I’]CQ, {uncfion...

Guy Chaven! |
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Un jour, dans un salon parisien, je ioml)e sur une viei”e voiture.
Elle est Id, toute seule dans le coin d’un petit sfcmc], poseée sup
une moquette rouge. Ona placé autour d’elle de jolies fleurs. Il
ya la aussi des messieurs tres sérieux en costume.

On chPaif presque un enterrement.

Elle a une robe noire ef blanche. Elle est maqnil(ique. Je

"approche : « Bonj .- Mg
m approche : €« Donjour, comment vous appelez-vous ?

- Aérospor’f, Voisin C27 Aérospori. C’est amusant cela fait
bien |oanemps que I'on ne me parle plus. Plus personne ne parle
aux voitures de nos jours.

- Moi, j’ai toujours parlé aux voitures et puis vous étes si
belle....

- Vous étes bien aimal)le, on ne me le dit plus l}eaucoup. Mais
est veai, j,ai éte autrefois tres l}e"e, on se refournait sur moi
dans la rue.

- \/oisin...\/oisin, ca me dit quelque chose. Vous étes dans les
avions p'uféf, non ?

Oui, mon pere a été un pionnier de 'aviation et puis il a
fait des voitures, mais ce sont de bien vieilles hisioires, qui
n’intéressent plus qr’and monde... »

Touta coup derricre moi, j,enfends une voix : € Monsieur...
sil vous plaii. Monsieur ! Le salon ferme ses porfes, il faut y
aller maintenant, il ne faut pas rester la! »

Il me Peqopc]e l)izarpemenf, avec un air presque mefiant : « Ca
vous arrive souvent de discuter avec des Laqnoles 7>
Sans attendre ma reponse, il m,inclique la sortie.

Jai tout juste le temps de me retourner vers |’Aépospopf s < Je
vous le promets, je reviendrai vous voir, nous par’ler’ons
ensemble plus |oanemps... Je vous emmeénerai faire un

tour... »

Dierre Vanier
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One day, in a Paris exhibition, | came across an old car, all alone in the corner of a small stand,
on a red carpet. Pretty flowers have been placed around it, together with some very serious
gentlemen in suits. It looked almost like a funeral.

She wore a black and white dress. She locked beautiful. | approached: "Hello, what s your
name?"

“Aér’ospor’f, Voisin C27 Aérospopf. Funnq, I lmven'f l)een spoLen to for’ a |onq time. Hol}odq
talks to cars these days.”

“ alwaqs talk to cars and you are so beautiful...”

“How kind. | don't hear that much anymore. But it s true, | was once very beautiful. On the

steeet, | turned heads.”

“Voisin.... That rings a bell. Something to do with aeroplanes, right?

“Ves, my creator was an avialion pioneer Le{ore l\e macle cars, l)uf Hmfls olcl news, o{ IiHle

inferest to most people.”

Suddenly, | hear a voice behind me: ~Sie! The exhibition is closing. You must go now, you can’t

stay here...”

He looks at me steangely, almost suspicious Do you often talk to cars?”

Without waiting for my answer, he shows me the way out. | have just enough time to turn back to

the Aerosport: ' I'll be back, | promise. We' ll talk again... | I take you for a drive...”
- =2 Pierre Vanier

|




Mon pere et deux de mes oncles, neveux de Gabriel V cisin ont fait partie des premiers
adhérents a la création de I'association. Pour des raisons diverses, ils ont quitte

9
ai rejoint « les amis », encourage en

I"association assez tot ef ce nest quen 2010 que j
cela par le regrette Andre Michelin qui trouvait que mon appartenance a la famille de
Gabriel serait un plus. Il est veai que la chance d avoir bien connu « ce qr’and homme »
et d avoir eu souvent avec lui de |onques conversations (souvenf j[ecl'miques) m ont
permis, a plusieurs reprises, de temoigner de ces moments rares dans le bulletin ou au
cours de nos rencontres.

b

Cest aussi un peu a cause de cette filiation que j ai accepte le poste de secretaire de

I"association de 2012 a 2019.
Gabriel Voisin m’a aussi transmis le virus des « pelites voitures Iéqépes » et j’ai

construit frois ppofoiqpes Je ce iqpe cJe vél’nicule au cours de ces 10 derniépes annees.

Qené Voisin

CTOTTIOITY 1 GITCDERIEL ALY
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Mq father and two of my uncles,
nepllews of Gabriel Voisin, were among

the founder members of the association.
For various reasons, H’neq left quite earlq
and it was onlq in 2010 that | joine(J Les
Amis, encoum:uqec] in this qu the late
Andre Michelin who Hlouqlﬁ that my
laelonqinq to Golwiel' s {amilq would be a
plus. It is teue that | had the qood fortune
ol( Imvinq lmown ﬂle qpea’r man we", and
my long conversations (often technical)
with him have enabled me several times to
recall these rare moments in the bulletin
or (Jupinq our meefinqs. It is also parflq
because of this Pelafionslmip that |
accepfec] the position of secretary of the
association from 2012 to 2019.

Gabriel Visin also passecl on to me the

sma” |iq|1’r car virus and I Love l)ui" H\Pee
ppofofqpes of ’rl]is fqpe ol( vel]icle over ﬂle

|CISf fen years.

pené Voisin
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Au debut de mon parcours d enthousiaste il y a 25 ans, je recherchais
|c1 relaiion entre Ies archifecfes cles années 1920-1930 (Ie
moder’nisme) et le cléveloppemenf des automobiles. En Autriche je suis
tombe sur Adolf Loos et son dessin d’une Lancia, prol)al)lemenf sup
chassis Lambda. Adolf Loos est un ”por’fenair’e” de Le Corl)usier, avec
un genie similaire et son importance pour I architecture du XXeme
siecle. Si le dessin de Loos est resté sans suife, Le CoPLusier’ a lui vécu
sa passion automobile au travers de ses voitures V cisin.

Quoi de mieux alors que de découveie dans un musée en Autriche une
Voisin C7 Lumineuse « sortie de grange » idenfique a celle de Le
Corbusier! 10 ans apres elle etait dans mon garage apres avoir trouve
le moyen de l,échanqer’ avec le musee.... Cétait le debut d une qrancle
passion pour les voitures V cisin.

Une Voisin reste rarement seule, aloes suivit une C7 puis une autre
“sortie de grange” la C4s de Jean-Paul Dubroca. La la voiture avait
éte transformee autour de 1930, et elle est aujourcly hui dans sa forme
cl,or’iqinede 1924, peinte en écossais.

Et encore une C3 ex-Baillon... un projel énorme, comme toutes les

voitures cle Ia co”ecfion Bai"on.

J’aurai bien aimé une voiture cléjd toute restaurée, mais ce sont

finalement les projets veaiment difficiles qui m intéressent. Comme la
y : -

restauration clun moteur C]Q, |a remise en etat c] un chassis C] ex-

AUS'PGliQ, ou encore |G carrosserie C5 MCISO”Q CIQ Suécle... Il {auf

réver!

(]

JOSQ{ WOQSS

| RO |

Af H]e l}eqinninq o{ my journey of enﬂmsiasm, 25 years ago, I IooLecj for ﬂw
Pelaiionslwip between the architects of the 1920s and 19305 (in shoet

”mocler’nism”) anc] fl‘ue clevelopmeni O{ cars. In AUSiPiG I came across ACIO“:

Loos and his desiqn for a I_ancia, pr)olsal)lq on a Lambda chassis. Adolf Loos

is a "par’fner’" of Le Corbusier’, in terms of his equol genius and importance

for’ fhe archifecfupe of ”19 20”1 cenfur’q. I_oosl clesiqn Pemained unPealizecJ,
but Le Corbusier lived his automotive ideal H’mouql’n his V oisin cars.
Whai coulc] I)e l)eﬂer’ Hlan l(inclinq a Voisin C7 Lumineuse, iclenfical to Le

Coplausier" s, in a museum here in Aush’ia, barn door type ... 10 years later

in my garage aﬂer findinq an olnjecf for’ exchanqe Wi”’l H}e museum....”le

ljeqinninq of a great passion for Vcisin cars.

A Voisin rarely stays alone. The C7 followed by the next “out of the barn’
type: the C4s of Jean-Paul Dubroca. The teansformation of the car made
around 1930 inverted, the car today in the original 1924 form, painted in
Scoftish.

And again the C3 ex-Baillon... a huge project, like all the cars of the
Baillon collection.

| would love a car that has alreaclq been restored. But it s the Pea”q difficult
projects that keep me busy. Like the C12 engine, the resurrection of an ex-
Australian C1 chassis, and the C5 Masolle bodywork from Sweden... You

I’IC]VQ iO dr’eom!

JOS(?{t WOGSS




In {acf ifys quife simple, it turns out Hlaf my {Piencl Dhilippe

Ladure would be (accopclinq to what he tells me) the pPesidenf of
”19 I(Piencls ol( Ga[miel Voisin. I wanfed to CI’IQCL We", it
was true!

In l(acf, as a |OV€P of oI(J cars, I am l[ascinafed l)q ﬂle cpeafivifq

of GV. But | can'f afford one and even less maintain it even
and especia"q if it has no valves! Mq onlq ancestor is a Renault

AX ]9]2. MOPGOVQP, as a IOVG’I’ O{ Al’i DGCO and Desiqn, I

En fait c'est bien simple, il
s avere que mon ami Dhilippe

Ladure serait (& ce qu'il me
dit) le president des amis de
Gabriel Voisin.  Jai
verifier Eh bien ¢ était

VOUlU

veai !l
En {aif, cl’aufos

anciennes , je suis l(asciné par Io
créativite de GV Mais je ne

2 .
peux m en O{fl’ll’ une ef encore

GmGiQUP

moins |’enfr>efenir, méme el
b
e"e na pas (Je

N Je nai
SOUPCIPG’S . e n ai comme

ancétre qu’une Renault AX
1912. De plus, passionné 4 art

surtoul si

Deéco et de Desiqn ; j’appr’écie
Leaucoup |l simplicifé et
I"efficacite de ses réalisations.
Alors je me confente de  ses
livees et mascotte.

Et en plus, notre amicale est
peut étfre le seul club auto qui
compte plus de membres que
dautos en etat de rouler 1!
Ca E c est unique el ca meérite
qu’on en fasse partie.

Lonque vie a nolre amicale ef un

qpand Merci a ses animateurs.

That's all folks.
Vves Lec]ieu

appreciate very much the simplicity and the efficiency of his
creations. So | am content with his books and mascot.

And in adclifion, our club is per’|10ps the onlq car club that has
more members than cars in running condition! This is unique and
deserves to be part of it.

Long life fo our club and a big thank you to its leaders.

That s all folks.
Vves Leclieu




St Jecm Froidmentel (4]), j'ai eu

I' occasion de voir une Voisin et de
m’assoir c]eclans, car e”e servail encore
pour aller faire les courses a Cloqes sup
le Loir (28).

J'avois envoye cefte information et une
pl\ofo pour notre revue il y a quelques
annees.

J ai maintenant 86 ans passes el des
troubles de sante. Je ne suis pas sar de

retrouver celte p|10fo, mais peut-étre la

PQ*POUVGPG’Z vous.

Daniel Dufi”oq

Around 1945, af Prée Clos, property of a great aunt
Suzanne I_efel)vr’e, in St Jean Froidmentel (4]), | had
the opportunity to see a V oisin and to sit in it, as it was still
used to go slloppinq in Cloqes sur le Loir (28)

| had sent this information and a phofo for our magazine a

few years ago.
| am now 86 years old and in poor health. I' m not sure if |
can find this pllofo, but maqbe you can find it.

Daniel Dufi"oq

e
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H. Meulien (pr’opviéfaive de C25
Aépodqne) et G.Lambert en visite
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Etant ado j’éfais abonné au Fanofique de L’ aviation et
a une revue dont j,ai oubli¢ le nom mais qui s intéressait

aux Hot Rods... [t puis le temps a passe. C’est mon

’ (J , . (J [
a redonne envie e mlnferesser aux

beau-fils qui m
anciennes el fout paniculiéPemenf aux l)e”es carrosseries
de entre deux guerres. Ct puis un jour je suis tombe sur

une phofo de la C20 Mqrfe. Ne (Jépassanf pas les

1mH50 grdace au chassis inverse, cabine semblant écrasée ,

“ Follite

”
carrosserie a anqles vifs R modernite
QQ(Jial)olique”, j’éfois revenu a mes amours (J,anfan. J,ai
c]écouver’l |,unive|’s c]e Galwiel Voisin et j’ai Papidemenf

Dierre Micllel m’a

CI‘IGlQUPQUSQmQI’Ii OuVQI"" IC] porfe. A(JOUIZ)Q sur |9 iC]PiS

. ’ . .
pris COI’]*OC* avec | OSSOCICI*IOI’].

rouge de Reétromobile par le présidenf lui méme, j,avais

trouve (Je quoi me remeftre @ mon aulre passion, |CI

recherche «llis’rorique”. Depuis les choses sont allées vite,

DiePPe Micllel m,a conl(ié |a trésorerie ef Qené |e sife

web... Je me demande si j,ai bien fait cl’accepfer’...

Bepfrand LQSUGUP

THm

ML

e ——_

As a teenager | subscribed to the Fanaiique de I_ aviation and
to a magazine whose name | l(or’qef l)uf whicll was infer’esfed in
Hot Rods... And then time passed. It was my son-in-law who
made me interested in old cars again, and especia”q in the
beautiful bodies of the interwar period. Then one day | came
across a photo of the C20 Myrte. Not exceeding 1m50 thanks
to flle invev’red cllassis, a caljin ”mf seemecl to lae crusllecl, a Lodq

with ”shapp anqles”, a moderni’fg that was all 'Vdial)olicaln, | was

l)acL to my oI(J Ioves. I discovered ”19 wor>|<J of Galwiel Voisin

and | quic“q got in touch with the association. Pierre Michel
wormlq opened the door for me. | was welcomed on the red
carpet of Reétromobile l)q the pPesidenf himse”, and | had found
someﬂlinq to qef back to my other passion, “hisforicolu research.
Since then, things have gone quickly, Pierce Michel has
entrusted me with the treasury and René with the website... |

wonder if | was r’iqm to accept...

BQP*I”GI’](J LQSUQUP

|

|




Dourquoi Voisin? Clest tees simple.

J adore la marque Bucciali et surtout la 12 cqlinc]res, j,ai l)eaucoup de
documentation a ce sujet.

Jai fait la maquette au 1./10 y compris le moteur Voisin et l)eaucoup

l)oife, V12 avec vilelarequin ef eml)ie”oqe ,

J,élémen’rs sont {oncfionnels =

emlar’aqaqe, ccwl)us, dqnosiarf et etc....! Je suis venu par ce biais
initialement... mais :

Mon qPoncJ OI'IClE’ ou |€ frér’e CIE‘ ma qr’ancl-mér’e, Ieurs cousins onf h’GVGi”é

cllez el avec Galwiel : MiCI”IQl Telmon, Hoel Hoel & Maurice Hoe‘. J,ai

découvert Eeaucoup de documents au déces de mon pere en 2000. Le

fem’ain (JU 5] rue DQSI’IOUQHQ CI(JPQSSQ (Je Euqéne Telmon .......

I_e numero c]e félépl]one c],Euqéne Telmon Vauqir’ard 1ne7 devienjr celui

duLEM en1945...1

I_’G(JPQSSG <Je MGUPiCQ HOQI CIU 72 IJOUIGVCII"CI

fiscale est ce”e

Maurice Noel était le gerant de Hellis Paris alors que pour GV était
Hellis Lyon,

Suite a la transaction du 19 déecembre 1934 ou I'apurement des comptes
entre GV, MN et DT, entre autres, la C27 esf neée......

La C27 52002 appartenait initialement a Pierre Telmon et Maurice
Noel sur un dessin de Noel Noel.

D’ autres racontent autres choses, mais ayant les papiers de propricte......

(in{ormaiion confic]enfie”e interdite de c]ivulqaiion )
J’ai passe des vacances chez les Noel au Cap Fer’r’ef; a I’époque il est

veai, j’é’rais tres jeune........
J ai énormement d aquare"es de Noel Noel....comme disait sa mére

Mimie: Hoel c' est pas un prénom, et pour Ia {omi"e, iI se prénommaif

au dépar’i.

Dieppe Michel Auloerf

Dilote c]e France en 1959 (II
est né en ]942), et a mon tour
Pilote et

Insh’ucfeur’ au poin’[ cl,en {air’e

MOI’] péPe ef mon oncle SOI’Ii
co”ecfionneur’s cJe mo’[os ef (Je

voilures anciennes. je suis devenu

5

Depuis mon plus jeune age, j ai

toujours eté entoure de motos, mon metier apres wune

de voilures (Je co"ecfion ef de

reconversion pPol(essionne”e.

b
sport, et participe a de Donc, en m inferessant aux

Avions Voisin et a G. Voisin,

je fois Ie |ien entre aviation ef

nombreux Passemuemen’rs,
salons, ventes aux enchéres,

Je suis moi-méme amaleur (Je aufomol)ile«.

Sfépllcme Gardot

[)Q"QS CIUiOS ef Cle IZ)Q”QS mofos.

Mon pere a ele le plus jeune

——

Voisin LAS 1915 au Musée de I'Aiir et de |’Espace

——————————— 0



Wluj Voisin? Ify s very simple.

| love the Bucciali marque and especia"q the ]2—cq|inder, about which | have a lot of documents.
| made a 1./10 scale model includinq the V oisin engine and many elements work: the qearl)ox, the V12 with its crankshaft and

IinLaqe, clufcl}, capl)ure’rfops, dqnasfcr’[ ond so on. This was my ini’riol poin’[ o{ con’[ac’[, l)uf also my qr’andmo’rher" s Iar’ofher’ ancl ’[I]eir’
cousins had worked at and with Gabriel: Michel Telmon, Noel Noel & Maurice Noel. | discovered many documents when my father |f £
died in 2000. The premises at 51 rue Desnouette was Euqéne Telmon' s acHPess, and his phone num[)er, Vauqirar’c] 11 67, became -

”mf ol( Hle LEM in ]945; Maurice Noelv s l)usiness acHPess was 12 72 lyoulevor’d Exelmans. Maupice Noel manaqed Hle He”is

company in Dapis, and GV the qun branch.
After the transaction of 19 December 1934 and the settlement of accounts between GV, MN and PT, among others, the C27
was born. C27 chassis 52002 was originally owned by Picrre Telmon and Maurice Noel, based on a deawing by Noel Noel.

Others may c]isaqpee, but | have the ownepsl]ip papers.

RLLLLETTEELn

I spent a holic]aq at the Noel Hoelv s in Cap Ferret when | was very young. | have a lot of his watercolours. His mother Mimie used to

say: Hoel is not a {irsf name, and {or’ j[he {amilq, he was ca”ed Andpé. I immer’sed mqse“t in H\is environment in a” innocence - at ’[he

Eeqinninq

Dierre Micllel Au[)er”r

My father and my uncle are motorbike and classic car collectors.
Since | was young, | have always been surrounded by motorbikes, vintage and sports cars, and have participated in many gatherings,
SI’]OWS, auctions, ... I mqse” am a fan of beautiful cars and motorbikes.
Mq father was the qounqes’r pilo’[ in France in 1959 (he was born in ]942), and | became a pilof and instructor to the point of
maLinq it my prol[ession after a professionol reconversion.
So, by being inferested in the Voisin aircraft and G. V cisin, | made the link between aviation and automobile .
Stephane Gardot
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Je suis tombe par hasard sur une voiture Voisin dans les Le copain a qui j,avais achete la voiture me 'avait alors
années 80, et ca a éte magique. A débute ma fascination offerte.

pour |a Marque ef surtout pour Gal)riel Voisin.

i -

L' ami a qui ] ai acl]e’lé |a VOi’lupe a connu Galwiel \/oisin

pePsonne"emeni et il m a parlé de plein de choses sue lui. |l

LT

.

disait par exemple que € si tu veut une voiture qui marche § g .
- A
toujours achete toi une 2 CV ». N T
70;}'1

Mon ami avait deux Voisin a celte epoque, et je le 3

i

fpéqueniais tous les jours. Pris par le vierus des voitures
anciennes on se rendait deux fois par an ensemble a
Fontainebleau pour des ventes aux encheres des voitures de
collection.

J ai retrouve cette pllofo de ma voiture prise avant sa

I’QS*GUPCI“O", CllOPS encore en FPGI’ICG (Jans |€’S années 60 ou

debut 70.

g

| came across a Voisin car l)q chance in the 8Os, and it was maqical. This was the ljeqinninq of my fascination for the Brand and
especia"q for Gabriel Voisin. The friend | laouqllf the car from knew Gabriel V oisin pepsona”q and he told me a lot about him. He said
for example ”’naf |{ you want a car fl\ai s’ri" worl<s, I)uq a2 CV ». Mq I(Piencl I’nad two Voisins at ﬂ\ai time, ancJ I went to I’uep every

clcuq. Couth laq fhe vinfoqe car l>uq, we went foqe”’ner’ twice a year to Fon’rainehleau l(or’ classic car auclions. I l(ouncJ a pllofo o{ my car
fc||<en l)el(or’e it was Pesfor’ec], Hlen sfi” in Fr’ance in fhe 1960s or earlq 1970:s. T|19 I(Piend [Pom whom I bouqlﬁ ﬂw car gave it to me as

Patrick Kpippes
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J’avais une Aéroclqne C25, que j’
un Lijou ! Dllilippe Ladure et le Pére Gehard sont les fondateurs du club des Amis de
Gabriel Voisin.

J,Gi <Jes souvenirs clu ere Gél}ard ui me demandaif souvent (Je Iui réeparer son
P q P

ai venc]u aux enclléres, el |e nouveau pPopPiéfaiPe en a l(aif

| had a C25 Aéroc’qne which the
new owner restored Iaecnufil(u”q
aftfer | sold it at auction. |
remember Father Géhard, who

often asked me to repair his

conjoncfeur/disjoncfeur’. J’habite a Palaiseau ce qui n est pas tres loin de Saint Lambert des

l)OiS, (un coup CJQ qnaule en passcln’l, avec |€ C(]fé) Qi |C] caisse iour’naif comme une hor’loqe

avec Pecharqe de la batterie . Le pPOl)léme c est que sa Voisin était stockee dans un endroit
elecfrics. I Iive in Dalaiseau, not

far from Saint Lambert des bois
and the car ran like clockwork with
the battery charged. The problem
was ”mf I]iS V oisin was s’rorecl in a

clamp ploce and he (Jidn'f start it
often. Droqeps were required! But

humide et il ne I'a faisait pas souvent fourner, prieres olaliqenf Il Mais aloes des que je lui

avait répare son conjoncfeur’fdisjonc’[eur’, on prenail sa caisse (Voisin) et il fongai’r dans la

e

descente de son Prieuré jusqu a son paPLinq du bas ! Francl\emenf, il allait trop vite pour une

voie unique ! J’ai eu plusieurs {ois |CI fr’oui”e ef |ui n’esf plus |d pour nous raconter tout ca !

C’était un homme excepfionnel qui a refuse de rentrer a Doqueclmique pour rentrer dans les

OPC]PQS.

. NIRRT 1

I Dascal Klein

CIHQI’ I fixec] I]is volfoqe Pequla’[or’

') e - WY Spr—

we woulc] dpive |1is Voisin c]own

from his Driorq to the car paP|< at
the bottom! Fpaan, he drove too

{CISi [OP a one-fracL POOJ! I was

:

il
ul

SCCII’QC] iO Cleﬂﬂl Sevel’al fimes cmcl

lme is no Ionqep her’e o fe” us abou’r

g

it. He was an excepfional man w|10

5

refused to enter Dolq’[echnique in

i
Y

OP(JQP to jrcnl<e holq orders.
Doscol Klein




Le nom et le personnage de G. Voisin ont éte tres présents

dans mon enl[once. En e“ef, j'ai eu Ia cl'lance c]yavoir’

comme lieu de vacances le Moulin d Ozenay en Saéne-el-
Loire, derniere résidence de 5. Voisin et de sa femme.

Son empreinte dans la maison et dans le village reste forte.
Dans chaque piece du Moulin, il regne en effet un “esprit
Voisin qui se materialise par de nombreux menus details
(un contreplaqué ingénieux, un paravent peint, un avant-toit

ala forme opiqinale) qui éfonnent a chaque fois les invites et

|es artisans ! Ef c]ans |e vi"aqe, Ies Lal)ifanfs Ies plus ages

The name ancl characfer o{ inllal)ifan’ls fe” many

. Voisin were ever presenf
in my cl]ildl]ood. Incleed, I
was |uc|<q enouq|1 to own his
|asf Pesidence, ’rlle Moulin
J'Ozenaq in Saéne-el-
I_oipe, as a l]Oli(JGlJ home.
His impr’inf on the house and
the vi"aqe remains sh’onq.
Each room has a ”Voisin
spir’if” in several small details
(inqenious plqwoocl, a
painfecl screen, the unusual
eaves) which surprise guests

and cral[fsmen every hme!

Ancl in ﬂle vi”aqe, Hle oHer’

anecdofes alyouf G Voisin,

who had a ppofouncl local
impaci. Without owning a
Voisin, I ’ll]erefor’e
Jeveloped a strong

aﬂacl'nmen’r to GV cm(J llis

career as an enqineer., c1nc|

|’IC]V9

ﬂle taste for vin’[aqe cars

which I |1c1cl
childhoocl, pPol)qu comes

I[Pom him!

have since

Dopian Bouvepesse

ont tous de multiples anecdotes a raconter sur 5. Voisin,
qui a profondément marqué le pays.

Sans posseder de vehicules Voisin, j ai necessairement
développe un fort attachement a (5. Voisin et a son
parcours d industriel de genie. Et mon goat avere pour les
voitures anciennes que j ai depuis mon enfance vient

pPoIDaI)Iemenf de lui ! »

Dopian Bouvepesse
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How to l)ecome a fun of Gal)riel Voisin an(J Iwis cars

and planes?

We all love old cars and we e all interested in lots and
lots of l)r’cmcls, but | |<now, that most of us have this one
maLe - "Avions Voisin” - ﬂlaf we |ove most, clon'f
we? Ever’quodq who is interested in soccer has a team,
I\e fo"ows, i{ you are inferesied in music, you have ”19
one band or singer, you love most. But what are the
origins for l)einq an aficionado of that ONE
auiomol)ile, that ONE soccer-team or that ONE
band? OK, I'm a fan of 1.FC Kaln and my favourite
Banc] is [Qose Toﬂoo, Iauf H]is is ano”weF sforq and Ims
nothing to do with old cars.

So this is my story, wluj ,,Avions Voisin® is over the
fop for me, ...since necwlq 30 years now. | think the
most common reason to be a fan of a special car are
,»my uncle (or {aﬂ]er, aunt, qrandpa, neith)our) once
owned this cor«, | passecl the car on my way fo school
every (Jaq”, »it was the best car in my old auto-
quopfef" or ,,”19 quI I ac]mirecl as a cl]ilcl was (Jriven to
the tennis court in this car“?! So -curtain up- this is my
sforq: It must have been Clwisimas in 1987. Mq aunt
visited us, and like every year, as a Christmas qiﬂ, she
lzr’ouql'lf a book for me. That year it was an
Aufomohile Encqclopaec]ia, as she Lnew, I'Ve l}een
interested in cars, especia”q OLD cars, since my ear’lq
childhood. | think the origin of that was the vinfaqe-car
wa”paper in ”19 room, I sl\ar’ecl wi”’n my Lpo”]ep 'fi” I
was five or six years old. | scrolled ”lPquI'I the
encqclopaec]ia and saw many greal cars. And many of
my favourite cars, like for exumple the fantastic
Daimler Double-Six (H]Q car that soc”q was pe|:>|:>|e-
beached some years aqo) incluc]inq a cutaway-

(Jr’awinq. | found the ISO Gril[o, the lnvicta S—que I

|<new {Pom a painfinq I Lacl on my wa”. Bq ”'ne way: I

saw the car picfur’ec] in the book at the Interclassics./
Maastricht some years ago and iocjaq it is located jusi
a few miles from our flat... There were the Buqaﬂi
poqule, the SS100 Jaquar | owned as a matchbox
version cmc] ﬂle fcmfosfic Auburn Speeclsfep. But there
were two amazing pictures of cars, | never heard of
before: At first the Pucciali TAV-12 (in the book
titled as the Double-Huit) and there was an absolutely
siunninq picfur’e of a very |0w, nearlq wa—rod—looldnq
Iimousine, ca”ecl ”19 Voisin V]Q ,,Scirocco". Whai
an unbelievable (Jesiqn! I fell in love with this car
immecliafelq and as | vead the rather short part about
il]e Bucciali, | |ear’necl, Hlaf one of ”'IOSE' cars l\ac] a
Voisin V12 engine as well.

But how to qei infor’maiion about such a car in the

80s, without the internet and Iivinq in a small German

vi”aqe in the middle of nowhere? | onlq found one small
article about Voisin in an eaplq ,, Oldtimer-Markt*-
magazine, l)uf no in{or’mafion al)ouf Hu—z ,,Scir’occo". “
must have been clupinq the summer l]oliclaq in 1988 or
1989.: Mq father and | wanted to spend two or three
wee|<s in H]e soufl] o{ France, {or HIe firsf fime wifh fl\e
camper, we succeeded one year before. We drove to
Staufen in the black {or’esf, where we wanted tfo sfuq
for the first niqhi anc] Hwn continue to Hle SOUH"I. But as
it was a rea”q hot summer and of course the camper
l]ac] no air conclifioninq, we cleciclecl fo sfoq in
Germanq. And what a Iuc|<, one daq, we went to
Mu”}ouse, fo visit ”19 unl)elieval)le co”ecfion of ﬂle
Schlump{ brothers. And there iheq all were in 1:1
scale: The two Buqaﬂi Qoqale, the Mercedes SSK,
all the racing Buqa”i and sudclenlq | stood in front of...
An uncleplqinq Voisin V12! And one and a half
Bucciali next to it. This must have been fate: Jusf at
”mf iime, on Ioon fr’om ﬂle BIGCH]GWL Co”ecfion in ”\e

USA, the last surviving un(Jerlqinq Voisin V12 and
additional the Bucciali TAV-8 foqe”‘ler with the
Double-Huit Chassis were on clisplaq at the Collection
Schlumpf. | was fofa”q stunned. The car looked great,
even i[ it was ,,amepicanizeclu wi”] ciwomecl wire
WI’]QQlS, PQ(J chassis, ancl some l)linq—l:)linq—lame”a ﬂlaf
fime. OK, it was Hue Demi-BerIine coacl‘lworL, nof H]e
four-door version, but you can look hours at the car

anc] sfi" find more {ascinafinq C]efuils. I once saw Hw

car in an American TV-S"]OW ancl the Peporfep folcl,
that the car |ool<s, like MC Escher would have done
H]Q (Jesiqn. We“, Le coulc]nlf I'lave saicl it II)QHQI’. So
that was, how it all started. | didnt manage to get

much information about Voisin over the next years.
An apficle l]ere, a piciuve pre, | saw the gorgeous
C25-Acrodyne of the Herve- Collection at one of the
earlq Technoclassicas in Essen (or was it af the Essen-
Mofor-Sl‘now?), Luf not mucl1 abouf H’ne uncleplqinq
C20/22. But as | started my universih; studies in
Aachen (Aix la Clmpe”e) and learned to know about
this obscure new ,,Infer’nef«, I {ina”q found one piece of
the L)iq puzzle after the other. El)aq appearecl and |
pum:lmsec] my fiest Solido 1./43 Voisin and many
for’eiqn magazines with Voisin arficles. In 2003 |
found —”ﬁerpq' s fantastic Voisin Homepaqe. We l]OCJ
some email contact and | fina”q met him in 2013 at the
Viniaqe Qevival at Mon”]lérq with Voisin as featured
marque. Anc] H’nere, next to Thierm’, I firsf met ”19
qr’eaf {Piends of ﬂm ,,Amis Je Galoriel Voisin“ and on
that claq, | saw more cars of this brand than ever
before. So this is the story how | slowlq mutated to a

Voisinisi over H‘le years.

Hulaepfus Hansmann




Commenf c'evenip un {an de GaL)Piel Voisin, cle ses

voitures el avions ?

Tous aimons les vieilles voitures et nous intéressons a des
tas de marques, mais je sais que pour nous Cest "Avions
Voisin » que nous aimons le plus, nv est-ce pas 7 Cl]aque
personne qui s interesse au football ou a la musique a son
equipe ou groupe pr’éfér’é. Mais pourquoi élre un
a{icionaclo c]e cefte marque, cle cette equipe pluféi que cle
ce groupe ?

La raison la plus banale pour devenir fan scit de dire par
exemple « qu,un oncle, son pere, une tante, son qrancl-
pere, ou un voisin... aif posséclé cette voiture », ou ”je
passais devant cette voiture sur le chemin de Iy école tous
les jour’s”, ou encore ”c' etait la plus belle voiture de mon
ancien quar’fier’“ ou Hla fille que J admirais quan(J jyéfais
enfant était conduite au cours de fennis dans celte

7 Donc, Pideau 'evé, voici mon llisfoir’e : Ce

clevaif élre a Hoél 1987. Ma tante nous a renclu visife,

voiture » ..

et comme clmque année comme cadeau de Noél elle m’a
offert un livre. Ceﬂe année—ld, il sl oqissaii <J une
Encqclopéclie Automobile car comme elle savait que je
m' inféressais  aux voifupes, et surtoul aux viei"es
voitures, Jepuis ma plus tendre enfance. Je pense méme
qu,d I origine eétait le papier peint de ma chambre avec
des voitures anciennes que je pariaqeais avec mon frere
jusqu’d mes cinq ou six ans. J’ ai feuillete |'encqc|opéc]ie
et j'oi vu l)eoucoup de superloes voitures, comme par

exemple la fanfasfique Daimler Doulvle-Six (Ia voiture

présentee a Pebble Beach il ya quelques années). Mais
aussi |' 1ISO Gr’i{o, I Invicta S—que que je connaissais

' '

grace a un fableau que j avais au mur. D' oi”eupsj ai vu

la voiture représentée dans ce livee a Ivlnfer’classicsf
P

Maasirichi iI y a quelques années, et aujourc]v l]ui e”e se

trouve a quelques kilometres de notre appartement... Il y

avait la Buqa”i poqale, la Joquar’ S$8100 que je

possedais en version boite d allumettes et le fantastique

Auburn Speeclsfer’. Mais il y avait deux voitures

'

etonnantes donf je n avais jamais enfenclu parler

auparavant tout dvolnor’d la Bucciai TAV-12
(infifulée Double-Huit dans le |ivre) el une phoio
absolument sfupéfianfe d"une limousine tres basse, au
look presque hoi—r’od, appelée Voisin V12 ”Scir’occo”.
Quel clesiqn incroqal)le ! Je suis tombe amoureux de cette
voiture immeédiatement et en lisant la parlie consacrée aux
Bucciali, jlai appris que |'une de ces voitures avait un

Voisin V] 2. Mais

in{or’mofions sur une fe"e voiture cJans Ies annees 80,

moieup commenf h‘OLIVG’P (JGS

sans infernet el en vivant clans un pefif vi”oqe a”emanc] au
milieu de nulle part ? J’avais seulement trouvée un petit
arficle sur Voisin clans un vieux magazine ”O|c|fimer—

Markt,

”Scir’occo”. Ce devait étre penc!anf les vacances (J ete de

mais aucune information encore sur la
1988 ou ]989, mon pere et moi voulions passer cleux
ou trois semaines dans le sud de la France pour la
premiere fois avec un camping-car. Nous sommes alles
jusqu’d Sfou{en, clans |a foréf noire, ou nous voulions
passer la premiere nuit, puis confinuer vers le sud. Mais
comme il faisait tres chaud et que le camping-car n‘ avait
pas la climafisafion, nous avons alors décide de rester en
A”emaqne. Et que”e chance car nous sommes alles a
Mulhouse pour voir Iv incpoqoue collection des fréves

Scl}lump{. Et Id, elles etaient toutes a | echelle 1:1 : Les
deux Buqaﬂi Qoqole, la Mercedes SSK, toutes les
Buqaﬂi de course, et soudain je me suis retrouve
devant... un V12 Voisin sous le capot et une Bucciali a
cote. Cela devait etre le destin car juste a ce moment-la
la Collection ScMump{ exposait en prét de la Blackhawk
Collection aux Etats-Unis la derniere Voisin V12 a

carrosserie l)asse encore en état de mar’clw, ainsi que Ia

Bucciali TAV-8 et le chassis a double coque. J’ etais

totalement stupefait. La voiture était superbe, meme si elle
etait a | epoque "americanisée  avec des jantes a rayons
cI‘lPomés, el un chﬁssis rouge un peu cle I)Iinq-l)linq.
Dv accor’d, iI s' aqissaif cle Ia carrosserie Demi-BEPIine,
pas de la version quatre portes, mais on peut FquPCIQP la
voiture penc]anf des heures et trouver encore des details
fascinants. J’ai vu la voiture dans une émission de
television americaine ef le journalisie disait que la voiture
ressemblait a une voiture congue par MC Escher. Eh
l)ien, il ne pouvait pas mieux c]ir’e, et c' est ainsi que fout a
commence. Je n ai pas reussi a obtenir Leaucoup
(J' infor’mafions sup Voisin au cours (Jes années suivcxnfes,
un arficle par-ci, une pl]oio par-ld, j’ ai vu Ia maqnifique
C25—Aérodqne de la collection Herve a 'un des
premiers Technoclassicas a Essen (ou était-ce au
Molor-Show?),
C20/22. Mais |0P5que jlai commencé mes études
universitaires a Aix la Chape"e et que j'ai appris a

mais pas qr’anc] cl]ose sur IG

connaitre ce nouvel Hlnfer’nef”, ] ai finalement trouvé une
piece apres I autre du qrancl puzzle. Grace a Eljaq ] ai
acheté ma premiere Solido 1./43 Voisin et de nombreux
magazines éfPanqus avec des articles sur Voisin. En

2003, j’ ai trouve Ie {aniasiique site c]e Thiem’q, nous

avons eu quelques contacts par email et je I ai finalement
rencontre en 2013 au Viniaqe Revival a Monflhérq
avec Voisin comme marque vedette. Et la j' ai rencontre
pour la premiere fois d’autres "Amis de Gabriel VOisin”
et ce jour-ld J ai vu plus de voitures de cette marque que
jamais auparavant. Voici donc | histoire de ma lente

evolufion au {II c!es ans.

Hubel’fus Hunsmann
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En 1986, pas de création cl’associafion pour moi, de vols plané
ni de V]Q, mais seulement les fesses vissées dans un gros Berliet
a sillonner les routes d’Allemagne...

Pas encore de Fapman, de Lefevee ni de Laml;er’jack pour
c]éco"ep, mais des pilofes comme Dposf, Senna ou Mansell.

DC]S (J’APCI'ICIQGCOH, CIQ CC]HC]P(J ni (JQ Pus’[ique cepl( volan’[ pour

9
m envolep, mais un mocJePne Boeinq T747.

Pas d’aéropostale, d’Antoinette, ou d aviation militaire pour
m’approcller’, mais le metal scintillant ' American Airlines.

Pas de pefite grange cachée ni de modeste collectionneur dans
mon enfance pour me passionner, mais la plus qrancle collection
au monde de voitures exclusivement {Pangaises d’avant guerre.
Pas de petit village, de N7, d’ autoroute des vacances, ni d'lssy,
mais | immensite de Los Anqeles.

Pas de terrain vague, de plcm d’eau ni de qPisai”e parisienne
pour I"¢blouir mais la lumiere de Santa Monica.

Pas crépave a restaurer, de poussiere ni de Dinlﬂ; toys rouillées
pour m entrainer, mais des voitures nettoyées au coton tige, plus
neuves qu’en sortie d usine.

Pas d image en noir et blanc ou d’archives décolorées pour me

CIQS

faire réver, mais carrosseries peinfes de couleurs

mulficouclles.

Das c]e Pecllerclle Ialaopieuses ni cl’éfucles approfonc]ies, mais |es

temoignages spontanés d’lﬁsfopiens, de co"ecfionneur’s, de

ol
passionnes spécialisfes et 4 amis avertis.

Pas de barricre de securife, de an(Jien ni de perimetre de

protection, mais la liberte d avoir une pl‘nofo dans chacune d’entre
elles.

Pas de musee, de salon ni d’exposition statique, mais la Villa
Savoqe, un stade olqmpique, un aérodrome milifoil’e, une route
de monfoqne, une plaqe sans l(in, |e fourl;i”on (J’un cirque, Ie
circuit <Jes 24l1, une station service dans Ia nuit j[iécle.

Pas de poésie, de composition florale ni de reve emlarumé, mais
"accent americain et la Californie.

Pour moi ce fut donc en 2014 la reéalisation d’un merveilleux
Iivre, « La difféerence », mon (Jéco”aqe avee la Cocoﬁe, ma
revelation V oisin.

Merci a DIQPPG‘, De’rep, Dhllppe, Phi ||p, Qeq, aux amis cJe
"AGV et a tous ceux qui comme eux pensent que la passion n’a

d'interet que si elle est partagée.

Emmanuel Minef
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As fop me in 1986, no creation of associafion, no qliclinq or V]Q, l;ui
only the buttocks in a big Berliet to furrow the frozen roads of
Germany...

No Farman, Lefevre or Lamberjack in my memory, but pilofs like Prost,
Senna or Mansell.

No Ar’chcleacon, Duck or ﬂqinq deer in my memory, but a modern
Boeinq 747.

No aeropostale, Antoinette, or military aviation, but the glittering metal
of American Airlines.

No little hidden barn or passionate collector in my childhood, but the
Iarqes’r collection in the world of exclusivelq French pre-war cars.

No litle village, no N7, no holiday highway, no lssy, but the vastness of
Los Angeles.

No wasteland, no water, no Parisian greyness, but the light of Santa
Monica.

No wrecks to restore, no dust or rusty Dinlﬂ; toys, but cars cleaned with
cotton swabs, newer than new.

No black and white images or faded archives, but bodies painted in deep
multi-layered colours.

No research or studies, but the festimonies of historians, collectors,
specialisf enthusiasts and Lnowleclqeal)le friends.

No fences, quards or profective perimeters, but the pleasure of having a

phoio in each one.

Ho museum, salon or static exl]il)iiion, ljuf fl’le Vi"a Savoqe,

s’raclium, a milifarq airl(ielc], a mountain POCld, an endless l)each, ilwe
whirlwind of a circus, ﬂle 24-IIOUP Poceh’acL, a peivol station in Hle
warm niql}’f.

NO POQ{P[’, no ﬂower ar’r’anqemenf, no infimaie CII"QC]FI’I, II)Ui H]e American

accent on(J Cali](or’nio.

So fOP me it was in 2015 ”19 Pealizafion o{ a woncler’ful l)ooL, "Tlle
Di”epence", my fa|<e- OH wi”m H‘le Coco“e, my Voisin Pevelofion.

Thank you to Pierre, Peter, Philippe, Philip, Req, to the friends of the
AGV and to all those who believe that passion is onlq of interest if it is
shared.

Emmanuel Minet

Dessin de jeanjean
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Hier encore, j avais vingt ans, je caressais le temps (])

Cetait en 1973. Une annee parficuliér’e puisque d’une
part je lisais les memoires de Gabriel Voisin (2) et que
4 autre part, il nous quittait ... ce que j’ai su bien plus
tard. Année spéciale aussi puisque, si j’avais su, je me
serais arrangeé pour assister au premier regroupement de
Voisinisfes, a Bléneau en Bourqoqne, a linitiative de
MM Drouin, Bolze et Copniépe, iI me seml}le. Ef je
n’ ai pas su non plus qu,ils récidivaient en 1974. Peut-
étre Pascal Courfeau“, qui y assistait, je crois, ou un
parlicipant (M.Di"danon 7) pour’r’oienf-il documenter
compléfemenf cel épisoc]e ? Notre association n’a pas
d’archives a ce sujet et moi, quelques vagues p|10fos
seulement.

Dans la seconde partie des années soixanie-c]ix, mes
recherches se poursuivent, des (Jocumenfs, des
fémoiqnaqes, Ia quéfe cl’une auto... Cerfaines pisies
al)oufissenf, 4 autres laissent un gout amer : ou est cette
& grosse » V oisin a':)anclonnée, meiicon an féléphone,
dans une casse au bord du canal de I’Oupcq ? Appés de
nombreuses expéclifions, il faut conclure pr’olml)lemenf a
un canular. ..

Ensuife, mi-]985, se consfifue, a I_qon, une qr’ande
fondation (3) Et trente-cinq ans plus farc], elle a
toujours un immense succes, merite. Reéunissant toutes les
marques qunnaises, les « automobiles Voisin » étaient
aussi clons son o|:>jecfi{ clu cléparf, au préfexie que
Gabriel Voisin était ne dans le Rhéne (4) et qu,il n’q
avait pas d’association spécifique... Du coup, les
« Amis de Gabriel Voisin » (AGV) sont créés en
1986 et rassemblent (Jepuis les energies enthousiastes de

leurs adheérents.

Que defforts de certains pour partager le resultat de

nos aclivites avec tous. Que de faits marquants ! Que de
rencontres | En voici quelques—uns B

Janvier 1988 : les AGV commémorent le quatre-
vingtieme anniversaire du premiep kilometre en circuit
ferme en presence de Monsieur le Minisir’e, clépufé -
maire d’lssq-les-Moulineaux (5), avec I’oimalale

Monsieur |e Maire (Ju XVO

arrondissement de Daris, ou est planfé le monument,

Lienvei“ance (Je

ol)jef de nos attentions. Reconnaissances I,aqence
FPance—DPesse mentionne Ie foif et cite Ies AGV H
Janine Voisin, fille de Gabriel Voisin, son époux
Francis He|<|<inq et son fils An”lonq, présents, ont
toujours tenu a honorer de  leurs présences nos
manifestations.

Dar’mi cl,auh’es succes aufomol}iles, ceIui (Je ]99],
rassemblement clqnamique excepfionnel de « 80 voitures
delreve=r=g Amiens, sous I,inifiofive de M.Damaqnez et
clu CIUIJ Buqaﬂi, Tani cle vél’nicules Voisin sur |es roufes
et I,exposifion de toutes ces autos des « clubs de
marque » penaissants, une or’qanisafion qui se perennise
annuellement : le tour des AGV est venu en 2000
(Tours), en 2011 (I_aon) et Macon (202]) - tout
Iactuel comite y croit fermement. Et que dire de celte
reunion, due a la \SNECMA, a Melun-Villaroche qui
rassemble toutes les marques de son patrimoine (6) et
{aii revenir sur son sol nafal, une 12 cqlinclpes supl)aissée
(Jepuis les Etats-Unis. Et cette autre réunion de Troqes
(Aul}e) avec les Voisin a 'honneur (7) Et Pebble
Peach, Californie, en 2006 : deux classes enticres
réservées aux voitures Voisin. Et le centenaire du
premier meeting d’aviation a Reims...

Toutes ces manifestations sont des poinfs de rencontres

avec IQ puIJIic, avec IQS mem|:>l=es, |€’S passionnés, avec |€S

’
QniI’IOUSiGSiES. Jen ai PE,’I’ICOI’IiPé EQOUCOUP, avec IG

chance de nouer avec certains des liens forts d"amitie. Je
voudrai en mentionner trois, qui ont fait l}eaucoup pour
['association et qui m’ont tant apporfé.

En premier lieu : Jean Géhard. Comme vous le savez,
il etait l)éné(Jicfin, pr’ésicjenf de plusieur’s associations, co-
fondateur des AGV. Il a mis sur piec] un systeme de
location de ses locaux aux industriels pour rendre
autonome le fonctionnement du monastere de Saint
Lambert (Vvelines). Il avait aussi la charge de Port-
poqal, tout pr’oclm. Il m'a impressionné par sa iranquille
assurance, sa connaissance des hommes et des {emmes,
ses discours d'introduction de nos assemblées qénér’ules
(sories de sermon appliqué aux amis) et ses discussions
feclmiques avec les plus importants ingénieurs. Il a aide
plusieurs d’entre nous et nous réconfortait tous, y
compris mes enfants. Il nous a quitté en novembre
2001, nous avons organisé une pelite célebration en sa
mémoire en 2011, pourquoi pas une autre en 2021 2
Parti aussi en 2001(8), je citerai ensuite Robert
Corniere pionnier du mouvement des automobiles
classiques des le debut des années cinquante, supnomme
par ses pairs & homme aux Voisin », sa collection ne
s arrétait pas la. Son implicaiion totale dans notre
association a d’emblée fourni a notre petit groupe, une
réputation que d’autres associations mettent du temps a
obtenir. Il me recevait dans son appar’femeni-musée-
l)il)lio”\éque de la rue d'Artois pour de passionnantes
séances el des discussions qui débutaient a propos d’une
carte grise de Buqaﬂi pour se terminer sur la carriere du
peintre Yves Braqer. Sa qenfi“esse et sa générosite, sa
c]isponil)ilifé et son incvoqal)le memoire se rappe”enf a

mon souvenir. I nous aussi quitte trop vite.




En{in, Ia troisieme rencontre deierminanfe pour moi el ce”e avec Dl\ilipp Mocl\. Au clél)uf cles annees quair’e-vinq’[-clix, on m’a raconlé sa premiere panicipcliion a

un de nos (Jejeuner’ mensuel (9) auquel je ne parficipais pas. Il me I'a aussi decrite un peu plus tard et les mots etaient differents pour décrire la méme scene. Il semble

bien qu’il a fallu quelque mois pour que le contact se construise, le cafalqseur a été la construction de la Voisin Laboratoire 1923. Dllilipp a un caractére affirme

(Galal’iel V oisin aussi, non 7) ef ses qualifés d,enir’epl’eneur’ ne sont que I'une de ses forces. C’est c]epuis qu’il s est investi dans les AGV que notre association est

devenue visible et ’est aussi grace a lui si nous en sommes la aujourcl,llui. Il est en méeme temps iconoclaste et généreux, qouai"eur ef culfive, volontariste et

provocateur. Malqré bientot trente années de {Pequenfafion Péquliere ef cramifie, il n'a pas réussi a me lasser de sa compagnie ni a me faire fuir... Comppencl qui

peuf ou compren(J qui veut (]O) !
Bien enienc]u, j,ai reduit ces portraits. J aurai pu clevelopper’ et parler des Cloude-Micl\el, Cl\r’isfoplle, Daqmar, Denise, Germaine, Henri, Hul)er’f, Jacques,
Janine, Jean, Jean-DiePPe, Josef, Laurence, Micl\el, Dascal, Dhilippe, DiePPe, Qeq, Qene, posamonde, Sfe{an, Thieppq ou Vves | j’en ai (J,auh’es en téete.

La richesse des AGV, outre ses archives, est 4 avoir mis en relation des personnalifés, autour de |,espr’if de Gabriel Voisin, en respect d’une éﬂlique et d'une

b
moralife a”ipmees. D ai"eurs, ceux qui ne parfaqeaienf pas ces voleurs ne resfent pas. Ceﬂe associalion a éfé fres pPenanfe, efou”anie pcu’{ois, pour moi et mon

entourage. Les AGV sont, pour moi, au quofi(Jien, une réecompense et un plaisiP. Cela doit le rester. Comme chantait Jollnnq (]O) : < bonne chance a celui qui

veut ma place 1>

Dl’lilippe Ladure, simple adhérent de toujours, 24 aveil 2021

|

(1) Hier encore, 1964 : Chanson de Charles Aznavour, paroles de
Georges Garvarentz.

(2) « Mes 10000 cerfs-volants » puis « mes 1001 voitures », 1960 ef
1962, respectivement, éditions La Table Ronde, tous deux lus 4 une teaite...
(3) Fondation Automobile Marius Berliet, 39 Avenue Esquirol, 69003
qun

(4) A Belleville-sur-Sasne, aujourd’hui Belleville-en-Beaujolais, le 5
fevrier 1880.

(5) Monsieur André Santini qui héberge encore aujourd’hui notre assemblée
générale annuelle (sauf cette année) et bien d’autres évenements.

(6) 9 juin 1990 : SNECMA et les Club : Bugatti France, Hispano-
Suiza, Rolland-Pilain, FN rétro Club, amicale Gnome-Rhone, les AGV et

5

I'.‘\(

L

|7amico|e Jean Salis mais aussi Ies marques des Ba”of, Lorroine, Diccard-
Dicfef,
(7) D,ai"eur’s, i| reste quelques I:Jrochures i"usfr’ees de Amiens 1991, a

retrouver dans la boutique...

(8) 2001, année cruelle pour plusieurs autres adherents des « amis de
Gabriel Voisin » Brasserie « Le poqal Villiers » Porte de Cllompervef,
Paris XVII°

(9) Comprend qui peut, 1970 : Chanson de Bobby Lapointe

(10) Gabrielle, 1976 : Chanson de Johnny Halliday, reprise du titre
anglais The King Is Dead (1972) adaptée en francais par les paroliers Long
Cheis et Patrick Larue

Jl i
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Onlq qesfer’c]aq, I was iWQI'I'lJ years O|CI. Ii was in ]973 o

special year lyecause jusf as I was reaclinq Gobr’iel Voisin' s

memoirs, he was |ec|vinq us (WIWiCI] | found out much |aiep).

HOC] I Lnown, I WOLIlCI LIOVG’ GPFGI’Iqu] iO a“encJ ”‘Ie {iPSt

V cisinist meeting, in Burqundy, on the initiative of Messrs
Drouin, Bolze and Cornicre. And | didn't know that they
had another in 1974. Perhaps Pascal Courteault or a
participant (Me Pilkington?) could document this episode

compleielq? WQ have no ar’chives on ii’llS evenf and onlq a

{EW pI}ofos.

|n ihe second i’ldl[ Of H"Ie seveniies, my Peseupch confinuecl,

WL

clocumenis, festimonies, ”\e searc|1 {or’ a car. Some Iecc]s

were success[ul, oﬂ]ers {rusfrafinq: wl\er’e is ”’ﬁs tl)iq \/oisin’

al)andoned, I was iold on ﬂle p|10ne, in a scrapqard on ”ue
l)aan ol( H]e Ourcq canal? A“er many expedifions, it was

prolaal)lq a Loax...
Then, in mic|-|985, fhe Fonclafion Aufomol}ile Mar’ius

Berliet was esful)lisl’ned, which remains a |1uqe success 35

years later, reuniting all the marques from Lyon. The initial
intention was to include Voisin on the basis that GV was
born in the Rhane and that there was no dedicated Voisin
association. As a result, Les Amis was created in 1986.

The highlights of our activities since include commemorating
the 8Oth anniversary of the first closed circuit kilometre in
the presence of the Minister, Deputy and Mayor of lssy-les-
Moulineaux in January 1988, together with the Mayor of

il’le ]5”1 cl’rondissemeni, WI]QPE il]e monumenf was Ql’ecied.

Ti’l(—? AanCQ FI”C]"CQ-DI”QSSQ Pepor’f O{ H"IQ evenf menfioned

WL

the association alonq with the participations of Janine VOisin,

Galariel’s cIauqur, her hushanc] Francis HeLLinq and her
son Anﬂlonq.

1991 saw an excephonal qafl'lel’inq ol( Q80 clream car’s’ in
Amiens at fl’ne initiative o{ M.Damaqnez ancI fl’ne Buqaﬁi

club, with many Voisin vehicles and the exhibition of cars
from the various marques of the “clubs de marque’, whose
rally has become an annual event which Les Amis hosted in
2000 (Tours), 2011 (Laon) and Macon (2021).
There was also the meeting in Melun-Villaroche,, thanks to
SNECMA, bringing together all the brands of its heritage
and including the underslung Voisin V-12 from the USA.
Another meeting in Troyes with V cisin in the spotlight. And
Pebble Beach in 2006: two entire classes reserved for
Voisin cars. And the centenary of the first aviation meeting
in Reims...

All these events are meeting points with the public, members
and enthusiasts. | have met many of them, and have had the
good fortune to make firm friends with some. | would like to
mention three of them, who have done a lot for the association
and who have given me so much. First, Jean Gehard. A
Benedictine monk, president of several associations and co-
founder of Les Amis, he impressed me with his quiet
assurance, his knowledge of men and women, his introductory
speeches at our general meetings (a kind of sermon for
friends) and his technical discussions with important
engineers. He helped many of us and comforted us all,
including my children. He left us in November 2001, we
organised a small celebration in his memory in 2011, Also
departed in 2001 was Robert Corniére: a pioneer of the
classic car movement feom the early fifties, nicknamed by his
peers | homme aux Voisin', although his collection did not
stop there. His total involvement in our association gave us a
reputation that other associations are slow to achieve. He

Peceivecl me in I]is aparfmenf—museum-lilwapq in fhe rue

d" Avrtois for fascinating sessions and discussions that began
with a Bugatti logbook and ended with the career of the
painter  Yves Brayer. His kindness and generosity, his
availability and his incredible memory come to mind. He too
left us prematurely.

Finally, the third decisive encounter for me was with Philipp
Moch. In the early nineties, | was told about his first
participation in one of our monthly lunches. It took some
months for the friendship to develop, the catalyst being the
recreation of his Voisin Laboratoire. Like GV, Philipp is an
assertive character and his entreprencurial skills are just one
of his strengths. It is since he invested himself in the AGV
that our association has become visible and it is also thanks to
him that we are where we are today. He is simultanecusly
iconoclastic and generous, cheeky and cultured, proactive and
provocative.

Of course, these are just miniature portraits. | could have
talked about Claude-Michel, Christophe, Dagmar, Denise,
Germaine, Henri, Hubert, Jacques, Janine, Jean, Jean-
Pierre, Josef, Laurence, Michel, Pascal, Philippe, Pierre,
Reg, Rene, Rosamonde, Stefan, Thierry or Yves... and
many others. The richness of Les Amis, in addition to its
archives, is to have brought together personalities, around
the spirit of Gabriel Voisin. Moreover, those who did not
share these values did not stay. This association was very

demandinq, sometimes su”ocaiinq, for* me amJ my enfouraqe.

I:Ol‘ me, ”’IE VMAS are a [l(]lll’ FGWGPC] Gnd a PIEGSUFQ- Ii
musf remain so. AS Jolmnq HC]”ICIGLJ sang: ”GOOCI IUCI< iO

WI’IOQVQF WllO WCII'I*S iO faLe my PICICQ[ 2

Dllilippe Lodur’e, Ionqsiamjinq meml:ver’, April 2021




Il y a une dizaine d’années j’efois concepleur de machines speciales pour le laboratoire
d'essais dun tres qroncl fabricant lrangais d article de sport base prés de Lille. Les
macllines que je concevais servaient a touftes sorfes cl’essais (lalique, arr’aclwmenf,
écrasement, llexion, torsion ) sur tous les ppocluils congus et lal)viques par cette
enseigne. Une tres anncle partie de ces machines était lal)riquee par un sous-traitant un
peu special qui savait gerer des dossiers complexes et se sortiv de prolalemes de
fabrication inedits souvent présents sur des machines prototypes qui ne seront jamais
Pelol}riquées. Ce fameux Lu(lo, pour ne pas le citer, pour qui la meécanique coule dans
ses veines est aussi un excellent pilole de voiture souvent agrippé au circuit de Foleml)roq
pres de Laon et aussi pilote sur deux roues. Mous avons passe ensemble de longues
journées sur ce méme circuit avec nos motos de plus de deux cent chevaux et lui loujours
devant...

Lors d'une de mes lrequenles visites pr’ol:essionnelles dans sa societe qui emploqail, a
l’epoque, une pefile vinqloine cle personnes, il me lil Voir une piece cle lonle, verilal)le
dentelle, taillee dans la masse et qui devait servir a un six cylindres sans soupapes.
Cétait 'une des chemises coulissantes d’un moteur V oisin. J étais ebahi par cette piece
aussi lraqile et nécessitant ce genre de tolérances (l’usinaqe. Etant moi méme

, A a .
colleclionneur (le Vél’liCLIleS anciens El amaleur Cle mecanique en lOlll genre, j avouais

About fen years ago | was a (lesiqner of special machines for the test lol)oralorq of a
very larqe French manufacturer of sporling qoocls based near Lille. The machines |
clesiqnetl were use(l lor’ all sorls ol tests (lulique, learinq, crusllinq, l)en(linq,
torsion ) on all the proclucls clesiqnecl and manufactured l)q this company. A very
lar’qe part of these machines was manufactured l)q a rather special subcontractor who
knew how to manage complex files and to get out of unpr’ececlenfed manulaclur’inq
pl’ol)lems often present on prototype machines that would never be manufactured again.
Tl\is lamous l_utlo, lop wllom mecl\anics PUNS in l\is veins, is also an excellenl car clPiveP
often clinqinq to the Foleml}raq circuit near Laon and also a driver on two wheels. We
spent many lonq daqs loqell\er on this same circuit with our motorbikes of more than two
hundred llorsepower and he was alwaqs in front...

Dupinq one ol my lpequenl prolessional visits to l\is company, wl]icl] at ll]e time
emploqecl about twenty people, he showed me a piece of cast iron, a real piece of luce,
cut out of the mass and which was to be used for a six-cqlinclep engine without valves. It
was one of the sliclinq liners of a Voisin engine. | was amazed Lq such a lraqile part

requiring this kind of macl’lininq tolerances. As a collector of old vehicles and a lover of

penaucl ce jour la ne pas connaitre le moteur sans soupape.

Ludo a propose de m emmener rendre visite a son commandilaire, personnage touche a
tout dans le milieu du sport automobile et habitant pres de chez Ludo et de Laon. vous
aviez deviné je pople bien sar de Dl]ilip Moch qui nous a ouvert ses porles avec
beaucoup de gentillesse. Une tres belle et inoubliable caverne d"Alibaba dont j aurais
aime ne plus ressorlir.

Je suis amoureux, cl’oulr’e parl, cles lalnricalions cl’AnclPe Lelebvre, indissocial)le des
Avions Voisin et plus par’liculier’emenl de DS Citrien. J’appor’le ma contribution au
club 1Déale DS Hauts de France dans le conseil cl’aclminish’alion. C’esl ainsi
naturellement qu’est venue 'idée de presenter les voitures Avions V oisin au Festival des
Belles Mecaniques de Roubaix. Dl]ilip Moch a éte un acteur important dans la reussite
de cefte présentation et je le remercie encore. Le Festival 2016 a efe pour moi
I'occasion de rencontrer une bande de joyeux lurons emmenes par Dllilippe Ladure et il
m’efail impossil)le de ne pas qarclep des liens avec toutes ces belles personnes... Depuis
je suis des votre avec l)eaucoup de bonheur.

Merci a vous tous.

Jeon- LLIC DQSCGITIPS

all l<in(ls ol mecl\anics, l aclmiﬂecl llml claq llml l cllcl not l<n0w llu—z engine willmul a valve.
Luclo ollepecl to lal<e me to visit l]is sponsor, a man wl]o cloes evepqllﬁnq in ll\e woplcl ol

motor sporls an(l wl10 lives near l_uclo' s llome aml l_uon. Vou quessecl it, l m lalldnq
al:>oul Dl’nilip Mocl] wl]o openecl l]is cloors fo us will1 qreal l<inclness. A very l)euulilul
aml unlor’qeﬁaljle Alil}ol:)a' s cave lpom Wl‘licl] l woulcl llave lil<ecl not to leave.

| am also in love with the work of Andre l_e](el.wre, who is inseporal;)le from Avions
V oisin and more porliculaplq from DS Citrsen. | contribute to the IDéale DS Hauts

de France club on the board of directors. It is thus nalur’allq that the idea of presenting
the Avions Voisin cars af the Festival des Belles Mecaniques in Qoulaoix came about.
Dl]ilip Moch was an imporlanf actor in the success of this pPesenlalion and | thank him
again. The 2016 Festival was for me the opportunity to meet a bunch of merPy men led
Lq Dl]ilippe Ladure and it was impossil)le for me nof to l<eep links with all these beautiful
people... Since then | follow your work with great llappiness.

Tl](]nl(S lO Clll O{ you.
Jeon-Luc DQSCGmPS




Chez les amateurs de voitures anciennes dans les années 1960 a
1970 les Voisin étaient considérées comme des objets a part. Leur
aspect et leur réputation de voitures de luxe tres originales, les
avaient faiblement préservées de la convoitise des recupérateurs
d’aluminium. Helas la réputation de fragilite de leur moteur les avait
condamnées soit a la casse soit a 'immobilite, rares étaient ceux qui
osaient encore les utiliser et encore plus rares les mécaniciens qui
voulaient bien les réparer.

Les amateurs de I'époque, Pozzoli, Corniere, Rousseau avaient
fait un appel aux propriétaires de voitures d’avant querre pour les
regrouper en vue de créer un musée de 'automobile, Elles furent
stockées sous I'anneau de Montlhéry ou, jeunes conducteurs nous
allions le samedi pour trouver celle qui allait illuminer notre week
end. Le Musée ne s est pas fait, les voitures sont passées dans les
collections de nos aines.

Nous regardions avec admiration Robert Corni¢re qui possédait
encore en 1964 dix exemplaires de Voisin, autant que de Bugatti.
Aucune des voitures de Corniére n’était vraiment en état de
marche. Mais cet assemblage de modéles et de marques nous
fascinait. J’ai ainsi pu rouler dans les rares qui voulaient encore
fonctionner, la Packard 12 cylindres du General Pershing ou
tracter des epaves chez lui avec sa Citroen de la croisiere noire qui
perdait ses chenilles, tourner @ Monthléry avec sa 57 Atalante qui
devait ralentir dans les virages a droite car le pneu avant de ce cste
se degonflait et marier mon meilleur ami avec son cabriolet Rolls.
Dans les manifestations de ces années, il etait bien rare de frouver
une Voisin.

Les amateurs révaient en regardant la Lumineuse de Clause
Pibarot qui roulait encore grace aux conseils du précieux Viallet,
metteur au point chez Voisin. Georges Drouin, le beau-frere de
Nogl Notl, possedait lune des plus belles, une 17 chevaux
surbaissée, angles vifs avec laquelle il roulait pour notre plaisir.
Jean Berfin, l'inventeur de I'Acrotrain, venait de faire restaurer
son coupé surbaissé 2 portes angles vifs 17 chevaux pour le mariage
de sa fille Francoise en 1970. Tous se sont aimablement mis a
disposition pour quelques émissions télevisées que j avais organisées
et dont jai encore les copies.

Avec Alain Cassegrain nous avions osé faire rouler son

mepvei”eux pe]li]l SuILq 2,3 |ih>es e', révant cle sa jeunesse, Alain

avait rachete une C3 en méme temps que moi. Nous nous étions
lance dans la mécanique des Voisin grace a I'embauche d'un ancien
mécanicien de la marque.

A cette époque j ai fait la connaissance de Georges Nosl Bilger, le
neveu de Gabriel Voisin, et avec cette pefite équipe nous avions
decide de faire rouler nos Voisin. La Voiture de Gabriel dite « la
Fumante » récupérée par Georges Notl, chez sa mere, n’était
encore qu un assemblage de picces de 13, 17 et 33 chevaux dans
son garage @ Montmorency lorsque nous transportames a France,
sa maison dans I'Ain, nos trois chassis de 4 litres qu’il devait faire
peindre alors que nous nous occupions de la mécanique.

Bilger était directeur technique chez Caterpillar Bergerat
Monnoyeur, j étais encore a la SNECMA et nous disposions de
moyens importants pour la restauration et 'usinage de pieces, nous
étions confiant et apres mon Aérodyne, ma Lumineuse commencait a
rouler. Nous avons refait fabriquer un certain nombre de pieces et
rassemblé les documents sur la marque et les souvenies sur Gabeiel
V oisin.

Nous etions souvent réunis chez Corni¢re dont I'impressionnante
bibliotheque nous rendait bien des services, tout comme celle de
Serge Pozzoli, la référence historique de I'automobile ancienne a
I'é¢poque. lls avaient cree 'Association des Amis de I'Histoire
Automobile dont " ai assuré le secrétariat pour Corniere a la fin des
années 60. Corniére était le plus étonnant collectionneur de tout ce
qui se rattachait a 'automobile, journaux, phares, Klaxon de toutes
époques et cela s entassait entre sa maison de campagne et son
appartement de Paris y compris ses multiples voitures et les piéces
détachées Voisin que nous avions déemeénagees de chez Saliot avec
sa camionnette Tub Citeoen.

Joccupais un petit emplacement dans le garage des fréres
Vankemmel porte de Pantin, ou jai abrité et remis en marche les
deux Voisins de Jean Marie Bolze et ma Lumineuse avec I'aide de
notre mécanicien Bredeka et de Guy Lambert. Notre second point
de rencontre etait chez Cassegrain dans son atelier au fond du
jardin ot nous avions quatre mécaniques de 4 litres en cours.

Nous voulions redonner un peu de visibilite a la marque Voisin.
Pour cela nous aviens deux axes ; faire rouler les Voisin ef

P . " ’
par"iciper’ aux évenements |:>9Pme“anll (Je [alr’e connaitre |Oeuvl°e (JQ

Gal)r’iel Voisin.

Entre 1974 et 1987 La lumineuse a éte exposée au Salon des
Indépendants au Grand Palais a Paris avec le Bugatti 43 de
Corniére puis au Musée d'Art Moderne de Paris pour la
réteospective Leger et enfin au Centre Pompidou pour I'exposition
du Centenaire Le Corbusier. Avec Odile Lartigue, la fille du
photographe Jacques Henri Lartigue nous avons monté apres la
mort de son péere, au Grand Palais, une exposition photographique
qui comprenait les Voisin les plus emblematiques de la marque.
L'inauguration du Musée de I'automobile a Pantin s’est également
faite en présence de la lumineuse.

Du cote Cinéma, Corniere éfait toujours a la recherche de film
d’époque afin de louer ses voitures non roulantes pour faire les
stationnements et ainsi la Lumineuse et I'Aérodyne ont figure dans
quelques films et nous avions I'impression que les Voisin allaient
enfin étre visibles roulantes. Nous avons redige la partie Voisin du
livee sur Le Corbusier et les catalogues d’exposition puis en 1988,
la parution de mon livee « les Automobiles Voisin », premier
ouvrage sur la marque, a été un point important dans notre objectif
de reconnaissance de I'ceuvre de Gabriel V oisin.

En 1978 puis en 1979 notre petit groupe a éte contacte par
Philippe Ladure déja admirateur de Voisin et cherchant a se
rapprocher de la marque et au fil des ans I'idée d’une Association

est née.

'
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Carte signee du déjeuner Voisin du 22 fevrier 86 manque la signature de jacques de Wursfenl)er’qep
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Cerfuins d’enfre nous se sont Pa”iés a celte idée, crauh’e souvent
plus anciens ou pris par leur autres activités se sont abstenus et
est ainsi que cette association a vu le jour.

Les cléjeuners mensuels au restaurant le Qoqal Villiers a Paris
furent une teadition de 'Association et I'occasion d’accueillie des
amateurs venant de tous les horizons. Nous etions nombreux a ces
réunions animees qui efaient le dernier endroit ou il était encore
possil)le de rencontrer des temoins de "aventure Voisin.

En 1988, nous etions plus de 120 membres et I'Association a
organisé une premiére présence a une exposition, Auto Festival je
crois, au Bourqe't ou j,ai prete les oqranclissemenfs
phofoqr’oplﬂques exposes au Grand Palais qui sont reste a
I'Association.

Puis je suis parti a réfranqer pen(]anf p]us de quinze ans el je nai
plus eu de contact direct avec ' Association sauf quelques lettres.
L’évocation de 'Association reste un moment de tristesse en

pensant a tous ces merveilleux temoins de la vie et de I'ceuvre de

Gabriel Voisin : Georqes Drouin, ancien pilofe de 1918,
Preésident de la Shell qui m’a fait rencontrer Voisin et Nosl Nol
a plusieuvs reprises. Drouin m’a fait 'honneur de me laisser ses
archives et une partie de celles de Noel Nol.

Bilqer avec qui j’ai eu tant de projets et qui a eu la qenfi"esse de
corriger tous ]es ecrils (Je son oncle et |es miens, Corniére, a |a
mauvaise foi inoubliable ef ses impossilales plcms de faire rouler ses
voitures pour le cinema, Cassegrain avec qui j ai crée une societé,
partagé son enthousiasme et reconstruits quelques moteurs,
Bredeka qui a travaille pour Jean Marie Bolze et pour moi plus
de cing annees toujours avec qenfi”esse et clévouemenf, tous ont
participe au partage d'un sentiment d’uppar’fenance au monde de
Voisin.

J'ai vu Gabriel Voisin avec son neveux Michel Cellet, nous
avons filme Gabpiel jouant avec son transporteur de troupe pour
délaar’quemenf tracté par un canot moteur sur un bras de sa Saene
bien aimée. Revu avec Jean Bev'in, il a lmlaqé les voitures pour
ne revenir quyd I'aviation. Sur le mur de son l)ur’eau, la majorite
des photographies concernait des avions d’avant 19121913,
Ses dernieres discussions avec Maurice Pain concernaient les
avions mus par la force humaine. Pain réalisait les plcms et les
maquettes en carton qu’il ma éqalemenf teansmis.

paqmond Marchal ancien membre de I’Associahon, Inqénieur

Geéneral de I’Ai[’, ancien directeur feclmique de la SNECMA

—_————
—_—
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avait commence a lister les points d'intérets des avions Voisin par
rapport a la concurrence et les visions prémonitoires de Voisin
sup les procl\ains avions, il les a communiques a I'Association
selon mes derniers contacts. A répoque nous pensions qu’il fallait
faire reconnaitre cette parficipation de Voisin et eviter I'oubli.

La SNECMA m’avait confirmé son infention de nous aider et a
la direction Monsieur Har’veq m avait laissé copier les documents
Voisin, j’QSPéI’Oi que celte collaboration s etendeait.

Je constate avec l)eoucoup de tristesse que tous ses hommes qui
étaient un lien vivant avec Voisin ne sont plus la et que seul
Dhi'ippe Ladure est un des derniers fondateur de cette
association.

Helas clepuis 1990 je suis restée trop éloiqné pour savoir si la
reconnaissance de Gabriel Voisin comme inventeur d’un certain
nombre de principes importants tant sur I aviation que sup
I automobile a progresse. Helas la consultation des divers sites
semble in(]iquer le contraire.

J’ai decouvert le charmant livee sur les avions de la marque
Br’equef ecrit par le petit fils du constructeur et ami Emmanuel
Br’equef dans quuel on voit un bombardier Voisin consteuit sous
licence sans méeme que soit cite le nom de Voisin. Emmanuel
connait cepencjanf ce contrat de fabrication dont je lui ait donne
copie mais ne connaissant pas hmporfcnce de Voisin, il n’a pas
pense que ce roppel avait un interét.

V cisin semble oublie par l)eaucoup de references aéronautiques,
la majorite des sites sur le net ne mentionne ni son nom ni sa
participation. J avais (]emanclé, il ya35ans, aun de mes amis,
cinéaste producfeur de documentaires l\isforiques et qucmd
amateur d’avions de 14-18 de nous rejoindre a lassociation pour
faire quelque C"IOSG, j’ai appris qu’il avait démissionne (Jégu de
I'absence d'interet pour Ihistoire de linventeur et pionnier.

Dour Voisin, |,avenfur’e aufomol)ile a cerfainement éfé une
qr’ancle aventure pleine de plaisir mais aussi de difficultes et vers la

[in cle sa vie, seule |7aviafion Pa"umaif un malicieux en”\ousiosme

chez lui. |l jusfi[iera I'effacement de 'automobile par la teahison &

de ses associeés Iselqes du début des annees 30.

Helas aucun des amis de notre premier groupe nest la
aujourcl,llui. L,espoir de faire reconnaitre (Gabriel V cisin comme
le premier homme ayant prouvé que I'avion pouvait étre un moyen
autonome de transport, semble ne pas avoir éfé repris.

Le pere Gelmr’cl, premier Drési(]enf, avait insiste pour que

I'Association soit le lieu de la sauveqarde des créeations de
Gabriel Voisin. J’espéve que ce sera une des priorites des années
a venie et que le role de Gabriel Voisin pour 'aviation sera mis
en lumiere. I faut éqalemenf que I'Association soit a meme de
diffuser des informations exactes sur 'aventure Voisin et etayees
par le fond documentaire constitue depuis plus de 30 ans ef
por[ois donne par ceux qui nous ont fait confiance a notre
association et dont I acces aujourcl,llui est bien difficile

Tres personnellemenf je crois que la sauveqar’de de |’imoqe de
celui qui a prouve que I'homme pouvait quitter le sol de ses
propres moyens, qui a promu la géometrie « canard » sur les
voilures, , la préeponderance du freinage sur avant, qui a invente
le systeme de {reinuqe Anti Blocaqe ABS, theorise la theorie du
centrage des masses, produif les premieres carrosseries
« ponton » enveloppanf les ailes avant et aprieres et bien d’autres
C"IOSGS, ne peut étre reconnue que par des actions non limités au
monde de |’aufomol>i|e, par des ecrits, par des émissions
televisees, par des liveets dans les musées, a I'occasion de
manifestations et par un site Internet de quali'ré que I'on attend
clepuis plus de 10 ans.

Pour promouvoir lhomme il faut promouvoir ses inventions, les

clécrire, |es illusfrer et Ies l(oires connaitre

DGSCGI COUI”'QOUI

Robert Corniére a Boqaie"e
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In fhe 19605 anc] 1970s, Voisins occupiec] a special place
[or’ olc] car en”nusiasfs. AIHIOUC]I] ﬂleir appearance an(l
Pepufclfion as lliqlllq oriqinal quuvq cars llacl rescued fllem

[Pom ”’IE pl’edahons o]( sceap aluminium merchanfs, ”\eir

noforiouslq {ruqile engines condemned many eiﬂler to the jun|<
qu(J or fo years of immol)ilih;. Few people dared to drive the
cars onc] even l(ewer mecl\anics were wi”inq to repair fhem.

le en”lusiosfs of ”\e fime, Dozzoli, Corniépe ancl pousseau
had appealed to the owners of pre-war cars o qa“]er them

ioqe”ler as a museum collection to be stored under the
Montlhéry banking where, as young drivers, we used to qo on
Saturdays to enfertain ourselves for the weekend. The
museum was never built, and the cars were returned to their
owners.

We admired Robert Corniére, who still owned ten Voisins in
1964, and as many Bugattis. None of his cars were really in
working order, but we were fascinated by his collection. |
drove one of the few that still wor>|<9c|, General Dershinq's
IQ-cqlincleP DacLaPcl, the half-teack Citroen Kéqresse of the
Croisiere Noire that he used to pu” wrecks around wifl’n; |
took his Type 57 Atalante onto the track, slowing in right-
hand bends because of the deflating front tyre, and drove his

IQO"S converfiHe to fl\e marriage o]( my {riend.

Oﬂwrwise, Voisins were ](ew and {GP l)efween in fllose daqs.
TI’IQ enfllusiasfs drooled over Cloude Dil)arof’s Lumineuse
whicl\ was sfi" running ﬂans o fl\e ministrations o[ Via"ef, a

former Voisin engineer. Geopqes Dpouin, Noé'l Ho'élvs

LFOfl]QP-iﬂ-IC]W, OWHQCI a IDQC]U“[UI UﬂCJQPSlUﬂq I”ClZOF-QClC‘Q

17CV. Jean Bertin, inventor of the Acrotrain, had his two-
door unclerslunq ]7CV coupe restored for the wecHinq of his
daughter in 1970. They all contributed to a few TV
programmes | had orqanised.

We dared to drive Alain Cassegrain’s wonderful lite 2.3
litve Sulky, and recalling his youth, Alain bought a C3 af the
same time as me. We started to work on the Voisins with the

I'nelp of a {opmer’ company mecl\anic. I met Galwiel \/oisinv s

nepl]ew, Georqes Ho'e'l Biqler, oncl we JecicJerJ fo run our
\/oisins. Ga':wiel‘ s car, t|u Fumanfe’, Lad Iaeen Pescuecl I:lq

|

Bilger feom his mother and was a mixture of 13CV, 17CV
and 33CV parts in his garage in Montmorency where we
transported our three 4-litre chassis to be painted while we
took care of the mechanics. As Bilger was technical director
at Caterpillar Bergerat Monnoyeur and | was still at
SNECMA, we had access to the resources for machining
parts, and my Aérodyne and my Lumineuse were soon back
on the road. We had new parts made again and collected
documents about the marque and the life of Gabriel V oisin.
We often met at Cor’niére’ s, whose impressive |i|ar’arq was
very useful, as was that of Serge Pozzoli, the doyen of old
car historians at the fime. They had created the Association
des Amis de | Histoire Automobile, for which | acted as
secretary in the late 1960s. Corniére was the most amazing
collector of everything related to the automobile - a plethora
of old documents and parts piled up in his country house and
his Paris flat, including the many cars and the Voisin spares
we had moved from Saliot s with his H van.

| had a small space in the Vankemmel brothers’ garage at
Porte cJe Danfin, wllere | sfored anc] resfor’ecj Jean Marie
Bolze s two Veisins and my Lumineuse with the help of cur
mechanic Bredeka and Guy Lambert. Our second meeting
venue was in at Cassegrain s workshop af the bottom of the
gordan:

We wanted to bring the V oisin marque back into the limelight
by driving the cars on the road and taking part in events that
would make Gabriel \/oisin’ s proclucfs better  known.
Between 1974 and 1987 the Lumineuse was exhibited at the
Salon des |nclépenc]anis at the Grand Palais in Paris with
Corniere’s Type 43 Bugatti, then at the Musee d Ast
Moderne in Paris for the Leger retrospective and finally at
the Centre Pompidou for the Le Corbusier Centenary
exhibition.  With Odile Lartique, the daughter of the
photographer  Jacques Henri Lartique, we mounfed a
photographic exhibition at the Grand Palais after the death of
her father, which included the most emblematic V oisin models.
The inauguration of the Automobile Museum in Pantin was

|

porteait de Georqes Drouin avec Gabriel V cisin a I"Automobile Club de Paris
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also attended l)q the Lumineuse.
Corniére was always looking for period films to rent his non-
running cars as parked props and so the Lumineuse and the
Aérodyne appeared in a few films and we had the impression
that the Voisin was finally going to be seen running. We
wrote the Voisin part of the book on Le Corbusier and the
exhibition catalogues and then in 1988, the publication of my
IDOOL ‘Les Aufomol:niles \/oisin’, H‘IQ {irsf WOPL on ﬂle marque,
contributed to meeting our objective to promote the work of
Gabriel Voisin.

In 1978 and 1979 our little group was contacted by Philippe
Ladure, already an admirer of Vcisin, and over the years the

™

idea of an Association was born. Some rallied to this idea,
others, often older or caught up in their other activities,
abstained and this is how this association came into being. The
monthly lunches at the Royal Villiers restaurant in Paris
became a tradition of the Association and an opportunity to
WQICOmQ Otl’ler’ amafeur’s. MClnLJ O{ us clﬁenclecl ihese IiVQIl’

meelings, which were the last place where it was still possil::le

to meet fl’nose wl\o |ivec] fl‘ne \/oisin advenfure.



In 1988, we were more than 120 members and the
Association orqanisec] a fiest presence at an exllil)iiion, at Le
Bourget, where | lent the photographic enlargements
exhibited at the Grand Palais which remained with the
Association. | then went abroad for more than fifteen years
and | had no more direct contact with the Association except
for some letters.

Recalling the history of the Association reminds me of the
loss of all those marvellous witnesses of the life and work of
Gabriel Voisin: Georqes Drouin, former WW1 pilof and
President of the Shell who introduced me to Voisin and Noél
Noél on several occasions. Drouin did me the honour of
leaving me his archives and part of Noel Nogl's. Bilger was
kind enough to correct his uncle' s writings and mine,
Corniére, with his impossible plans to make his cars run for
the cinema, Cassegrain with whom | created a company,
shared his enthusiasm and rebuilt a few engines, Bredeka
who worked for me and Jean Marie Bolze for more than
five years, all of us who shared the feeling of belonging to the

WOPH 0{ Voisin.

| saw Gabriel Voisin with his nep|19w Michel Co”ef, we
filmed Gabpriel playing with his model landing craft towed by
motorboat on his beloved Sasne. With Jean Bertin, he
forgot cars and returned to aviation. On the wall of his
office, most of the photographs were of pre-1912/1913
aircraft. His last work with Maurice Pain concerned
human-powered aircraft, for which Pain made plans and
cardboard models, which he also passed on to me.

paqmoncJ Marclml, former member of the Associaiion, Air

Force engineer and {ormer fec|1nica| c]ir’ecfor’ o{ flw

SNECMA had started to list the points of inferest of

V oisin aeroplanes compored to their competitors and

VOiSin’S vision l(or fl‘ue aircra“ o{ fhe fufure, wlmic]'u |19 s]‘uarec]
with the Association. SNECMA confirmed its intention to
help us and Me. Harvey let me copy the Voisin documents. |
note with sadness that all these living links with V oisin are no
longer with us.

Alas, Gabriel Voisin's role in the history of aviation
remains largely unrecognised. | discovered the charming
book on Prequet aircraft written by the grandson of the
manufac}urer, Emmanuel Brequef, feaiurinq a Voisin
bomber built under licence without even mentioning the name
Voisin. Emmanuel knows of this manu{acfurinq contract of
which | gave him a copy but not knowing the importance of
Voisin, he did not think that this was of interest. Voisin
seems lo be largely forgotfen. 35 years ago, | asked a friend
who makes historical documentaries and a great lover of
14-18 aircraft, to join us in the association to do something,
but he gave up, disappointed by the lack of interest in the
pioneering inventor. For Voisin, the automobile adventure
was cer’iainlq full of pleasure but also of difficulties and
towards the end of his |i{e, onlq aviation rekindled his
enthusiasm. He jusfi{iec] the disappearance of the automobile
by the betrayal of his Belgian partners in the early 1930s.
Father Gehard, the first President, had insisted that the
Association should be the place fo safequard Gabriel
Voisin's creations. | hope that this will be one of the
priorities in the years to come and that Voisin's role in
aviation will be highlighted. The Association must also be
able to disseminate accurate information on the Voisin
achen}ure, backed up laq the Jocumenfcrq resources built up
over more than 30 years and sometimes donated Lq those

who have place(J their trust in our association, access to

which is difficult focjaq. Dersono"q, | believe that the
preservation of the image of the man who provec] that man
could leave the ground under his own power, who promoted
the “canard’ wing configuration, the forward bias of four-
wheel brakes and invented AB S anti-lock braking advocated
the centeing of vehicle mass, produced the fiest all-enveloping
pontoon bodywork and many other things, can only be
Pecoqnisecl I:)g actions not limited to the world of the
automobile, by writings, by television broadcasts and by a
qualifl’ Internet site.

To promote the man, we must promote his inventions,
c]escribe ”‘nem, i"usfrofe Hlem an(J mal<e flmem l<nown.
D(]SCGI CDUI’"GCIU'

Voisin Lumineuse a |’exposifion |e Copbusiep a Dompiclou
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Doupquoi les Anciennes )
Depuis ma naissance en 1964 mon pere et son frere étaient
des fondus de voitures .

Des anciennes modernes moins de 10 ans en occase !dans
leues garages en Touraine .

Certaines l)eoucoup plus vieilles ((J,avani guerre )(Jonc ca
laisse des séque"es .

A méricaines méchantes ou anqloises roqqle ,en passant par
Ies tres Ise"es {r’ongaises ,ou Ies iialiennes et foujour’s du
bruit et des chevaux .

mon oncle Bertrand encore plus fou que mon pere ,a eu une
AV lumineuse ;mais je devais étre trop petit je n ai aucun
souvenir que des pl'nofos .

(Jonc IGS W€€l< (:’I'ICI (—Zi IGS vacances Ies {QSSQS (Jans CIQ jOli(?S

bolides .

attention des fondus !!!!Bertrand a eu 300 voitures
certaines  quelques jours d’autres encore 50 ans apreés
toujours dans la collection . !

Plus tard (G(Ju"e de 18 ans)j’ai Ijeaucoup lu sur les

autos ,Ies magazines ,|es livees et évidemment j’ai lule livee
de Gabriel V cisin .

Et appris en méme femps Iexistence de I'association donc je
fis ma c]emcmc]e au pl’ésic]enf Ladure celui-ci fut mon
parrain pour avoir le ticket dentree 1!

L)

Donc je n ai pas encore d’Avions voisin mais une [ albot

Iaqo Pecor’d, une jaguar xk150 (Jepuis 22 ans.
Merci a Dlﬁlippe .

Jacques DUH’]OO

Wl\q old cars?

Mq l(aflwr anc] l\is l)r’ofher were car enil]usiasfs we” I:)e{ore I was l)opn in
1964. SeconcJ I]anEJ cars |ess H’lan 10 years ol(l, in fheir garages in

Touraine. Some were prPe-war so ”mf Ieﬂ its mGI’L. Amer’ican muscle or

Enqlish aristocrats, French lneaufies, op noisilq powerl(ul ltalians.

Mlj uncle BQP*PGI”IJ was even crazier H1c1n my {GH’IQI’. He l’lGCl a I_umineuse,

l)uf I must have l}een foo smo” to Pememl)er it So weeLenc]s cch holiclaqs in
nice cars. Berfrand I]ac] 300 cars, some {or a ](ew cJaqs an(J O”’IQPS are sfi" in
Hle co”ecfion 50 years |c1fe|°. As an adu" I qof to |<now more al)oui cars

”wouqh magazines and books (includinq Gabriel Voisin,s), and learned of
the association, which | duly joined. So I still don t have Vcisin, but a Talbot
Lago record, and the Jaguar XKI150 I've owned for 22 years.

Thanks Philippe!

Jacques Duthoo
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Je suis arrivée vers Voisin par le biais de Lefebvre. Ce
monsieur me fascinait tellement qu’aprés ma premiere
voiture (une nbL TPacfion ma”e pla’[e), j'oi pour
ainsi dire posséc]é virtuellement pratiquement tous les
types de Citroen. Voisin fut donc la derniere piece du
puzzle. Duis Doscal a pul)lié son splendicle |ivr>e,
mettant Ia marque en pleine Iumiére. Ensuiie, DI\iIipp a
construit sa C6, certainement |CI recreation |o plus
réussie ef la plus specfaculaire au monde c] une ancienne
voiture de course. [t puis il y eu le site web de TI’IiQPPL]
- un travail exemplaipe - vu par des centaines de
milliers de personnes. Puis la découverte des premieres
années de | aviation - Farman, Charles, la Bavonne,
Colliex &c - qui a renforcé mon interét pour V oisin.
Je voulois une 4 |ifres, na’lure”emen’[, et i| m' a {a”u
presque 10 ans pour enfin acheter ma C3L. Pas une
carrosserie Voisin, certes, mais opiqinole et
relativement |éqér>e, et realisee par le concessionnaire
Voisin de Lille. C est la meilleure voiture que je n ai
jamais eue, et parmi les Amis je me suis fait quelques-

'

uns des mei”eurs amis que je n ai jamais eus. Vive |c1

Marque !

Qeq Winstone
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I or’r’ived CI’IQZ Voisin via |CI rue Lefel)vr’e. AHQP my fipsf car (cm ecmlq "BLTPacfion), I ownecl
virfucu”q every type of Ciiroen, so | was fascinated luq Andre L. Voisin was therefore the quical last

piece of Jll'le puzzle. Tl]en Dascal pul)lisl'lecl l]is qlorious I’JOOL, Iwinqinq Jll'le marque info l)riql]f sunliql’nf.
T|19 Dllilipp l)uilf |1is C6, supelq jllle most successful recreation of any impor’fanf oI(J rpacing car. Ancl

Tl'uiem’q,s marvellous welasife, which has sppeocl the word to hundreds of thousands. And chscovePinq
the eaplq aviation years - Fapman, Charles, la Baronne, Colliex &c - cemented the interest. | wanted

a 4-|ih>e, nafupa"q, and it took me neaqu 10 years to l)uq my C3L. Not a Voisin laoc]q, true, but

opiqinal anc| Pelafivelq qulﬁ, ancl l)q ﬂ]e Voisin concessionnaire in Li”e. If s H]e Iaesf car vae ever
ownecl, and among I_es Amis ly ve macle some of jllle l)es’l frienc]s I ve ever I\(]CJ. Vive Ia Mapque!
IQeq Winsfone
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Ber’h’ancl ef Emmanuel remercient pour |eur aimable con’[ril)ufion ef pPécieuse co”aboraiion:

Pierre Michel Aubert, Dorian Bouveresse, Guy Chavant, Pascal Courteault, Jean Luc
Descamps, Thierry Disclyn, Jacques Duthoo, Daniel Dutilloy, Stephane Gardot, Hubertus
Hasmann, Pascal Klein, Patrick Krippes, Henri Lacaze, Philippe Ladure, Yves Ledieu,
Denis Lepelletier, Pierre Vanier, Renée Voisin, Req Winstone, et Joset W oess.
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